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Tiivistelma

Lielahti—Parkano-rataosuudelle ratakilometrille 200+753 sijoittuva Yl6jarven liiken-
nepaikka toimii junien ohitus- ja kohtaamispaikkana seka raakapuun kuormaus-
paikkana. Keskeisella paikalla Yléjarven kaupungin keskustaajaman keskella sijait-
sevalla liikennepaikalla harjoitettava raakapuun kuormaaminen lisaa raskasta ku-
mipyoraliikennettd ja aiheuttaa melu- ja pdlyhaittoja lahiston asutukselle. Lisaksi
likennepaikan keskeinen sijainti raakapuun kuormaustoimintoineen estaa alueen
maankadyton kehittamisen.

Yléjarven kaupunki on esittanyt toiveen siirtda raakapuun kuormauspaikka.
Vuonna 2020 Vaylaviraston teettamdssa sijaintiselvityksessa tarkasteltiin kuor-
mauspaikan sijoittamista nykyisesta paikasta pohjoiseen. Sijaintiselvityksen perus-
teella tdssa tydssa on tarkasteltu kuormauspaikan sijoittamista nykyisen Majajar-
ven liikennepaikan eteldpuolelle. Lisdksi tarkasteluun on otettu vaihtoehto, missa
uusi kuormausalue sijaitsee Majajarven liikennepaikan yhteydessa. Tydssa tarkas-
teltu suunnittelualue sijoittuu asumattomalle metsatalousvaltaiselle alueelle. Suun-
nittelualue on saavutettavissa Uusi-Kuruntien (kantatie 65) ja Sorvajarventien
kautta.

Tyo6ssa tarkastellaan kahta vaihtoehtoista sijaintia. Vaihtoehdossa Ve 1 kuormaus-
paikka sijoittuu Majajarven liikennepaikan eteldpuolelle muodostaen uuden liiken-
nepaikan ja vaihtoehdossa Ve 2 nykyisen Majajarven liikkennepaikan yhteyteen.
Molemmissa vaihtoehdoissa kuormauspaikka raiteistoineen sijoittuu radan itapuo-
lelle. Vaihtoehdossa Ve 1 kuormauspaikka kasittad kaksi pohjoisesta, Parkanon
suunnasta ajettavaa paattyvaa kuormausraidetta seka kaksi lapiajettavaa, veturin
ympadriajoon ja kuormajunan lahtédn kdytettdvaa raidetta. Vaihtoehdossa Ve 2
kaksi kuormausraidetta sijoittuu nykyisen Majajarven liikennepaikan eteldpuolelle
siten, ettd ne yhdistyvat liikennepaikan sivuraiteeseen. Myds vaihtoehdon Ve 2
mukainen ratkaisu sisaltaa kaksi lapiajettavaa, veturin ympariajoon ja kuormaju-
nan 1ahtédn kaytettavaa raidetta. Molemmissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa on
lisdksi huomioitu mahdollisesti mydhemmin toteutuva Lielahti—Parkano-kaksois-
raide. Tarkastelussa on huomioitu kaksoisraiteen sijoittuminen nykyisen raiteen
itapuolelle tai vaihtoehtoisesti sen lansipuolelle ja sen vaikutukset kuormauspaikan
raiteiston sijoitteluun. Vaihtoehdon Ve 1 kustannuksiksi on arvioitu 33,9 M€ riippu-
matta kaksoisraiteen sijoittumisesta ja vaihtoehdon Ve 2 kustannuksiksi 26,5 M€
tai 27,5 M€ riippuen kaksoisraiteen sijoittumisesta. Tarkasteluiden kustannustaso
on MAKU 145 (2020=100).

Molemmat esitetyt vaihtoehdot edellyttavat tieyhteyksien parantamista. Uusi-Ku-
runtieltd (kt 65) Majajarven liikennepaikan eteldpuolelle johtava Sorvajarventie
edellyttad raskaan liikenteen tarpeisiin soveltuakseen leventéamistd ja paallysta-
mista kestopaallysteelld. Sorvajarventieltd kuormauspaikalle tulee rakentaa erilli-
nen raskaalle liikenteelle soveltuva tieyhteys.
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Vaihtoehtojen raiteistoratkaisut hieman poikkeavat toisistaan, minka vuoksi erityi-
sesti raiteiston osalta vaihtoehdon Ve 1 kustannusarvio on suurempi. Vaihtoeh-
dossa Ve 1 toteutetaan uusi liikennepaikka, minka vuoksi myds turvalaitekustan-
nukset ovat toista vaihtoehtoa korkeammat. Liikenteen toiminnallisuuden nakdkul-
masta molempien vaihtoehtojen suunnittelussa on kadytetty samoja lahtdkohtia ja
ratkaisut palvelevat liikenteen toimintaedellytyksia molemmissa vaihtoehdoissa.
Maankaytollisesti vaihtoehdon Ve 2 sijainti on hieman haastavampi, koska alueen
|laheisyydessa sijaitsee vapaa-ajan asuntoja.

Ympariston osalta molempiin vaihtoehtoihin liittyy jossain maarin haasteita. Vaih-
toehdossa Ve 1 suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee Natura-alue ja vaihtoeh-
dossa Ve 2 suunnittelualueella kulkee oja, johon kohdistuvia toimenpiteita tulee
tarkentaa. Ympadristokohteiden lisaselvityksia laaditaan kesan 2024 aikana, jolloin
tarkentuu niiden asettamat mahdolliset rajoitteet seka toimenpiteet.

Tarkasteluiden perusteella jatkosuunnitteluun esitetdan vaihtoehtoa Ve 2, missa
raakapuun kuormauspaikka toteutetaan osana nykyisté Majajarven liikennepaik-
kaa. Vaikutusten osalta molempiin vaihtoehtoihin liittyy jossain maarin epavar-
muuksia, jotka tarkentuvat suunnittelun edetessa, mutta kustannuksiltaan vaihto-
ehto Ve 2 on selvasti edullisempi. Vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa on
toistaiseksi tunnistettu enemman maankaytdllisia vaikutuksia laheisten rakennus-
ten vuoksi, mutta toisaalta luontoarvojen osalta vaihtoehdon Ve 2 sijainti on suo-
sitellumpi.
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Esipuhe

Yléjarven lilkkennepaikka (km 200+753) sijaitsee Lielahti—Parkano-rataosuudella,
aivan Ylodjarven keskustan tuntumassa. Maankaytdn kehittamisen ja yleisen viihty-
vyyden nakokulmasta liikennepaikalla sijaitseva raakapuun kuormauspaikan siirta-
minen muualle on katsottu tarpeelliseksi. Tassa esiselvityksessa tutkitaan raaka-
puun kuormauspaikan sijoittamista Yldjarven liikennepaikasta noin 13—16 km poh-
joiseen sijaitsevan Majajarven liikennepaikan tuntumaan.

Tydn tilaajana on Vaylavirasto, missa tydn ohjauksesta on vastannut Outi Leuhto-
nen. Lisaksi tydhon on osallistunut Vaylavirastosta Ossi Patrikainen. Tyon aikana
on haastateltu Vaylaviraston, Pirkanmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen seka Yldjarven kaupungin ja Hameenkyron kunnan edustajia. Selvitys on laa-
dittu Sweco Finland Oy:ssa, missa tyon projektipaallikkéna on toiminut Maija Veh-
kalahti. Lisdksi konsultin tydryhmaan kuuluivat Jouni Kiviniitty, Ilkka Miettunen,
Kristiina Tolvanen, Jaakko Leppanen, Iina Koivunen, Anna Nyhammar, Heikki Niit-
tymies, Venla Maatta, Erkka Lindstedt ja Pekka Salmenkangas.

Tampereella huhtikuussa 2024

Vaylavirasto
Kirjoita vastuuosasto/yksikko
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Lielahti—-Parkano-rataosalla (km 200+753) sijaitseva Yl6jarven liikennepaikka toi-
mii junaliikenteen ohitus- ja kohtaamispaikkana. Lisdksi liikennepaikalla kuorma-
taan raakapuuta. Raakapuun kuormaus liikennepaikalla aiheuttaa Yl6jarven kes-
kustan katu- ja tieverkolle lapiajoliikennetta ja lisdksi aluetta olisi keskeisen sijain-
tinsa vuoksi mahdollista hyddyntdaa myds muuhun maankayttdon. Rautatiealueella
esiintyy lisaksi runsaasti asiatonta radan ylittamista kuormauspaikan kohdalla.

Vaylavirasto selvitti vuonna 2020 Yldjarven raakapuun kuormauspaikanvaihtoeh-
toisia sijainteja. Tydssa tutkittiin kuormauspaikan sijoittamista Lielahti—Parkano-
rataosalle Yldjarven ja Majajarven liikennepaikkojen valille, ratakilometreille
203+000-214+500. Tutkittuja sijainteja oli kaikkiaan viisi, joista eteldisin sijoittui
Yléjarven keskustaajaman pohjoispuolelle ratakilometreille 203+000-204+500 ja
pohjoisin Majajarven liikennepaikan eteldpuolelle, ratakilometreille 213+200-
214+500. Pohjoisinta, Ahvenusjarvella sijaitsevaa kohdetta pidettiin maankaytdn
ja asutuksen, ymparistdarvojen seka sidosryhmilta tydn aikana saatujen komment-
tien ja lausuntojen perusteella parhaimpana vaihtoehtona. Sijaintiselvityksessa esi-
tettyja mahdollisia kuormauspaikkoja ei kuitenkaan tarkasteltu jatkoselvityksessa
tdman yksityiskohtaisemmin. (Vaylavirasto, 2020)

Vaylavirasto kaynnisti syksylla 2023 tdman selvityksen Yl6jarven raakapuun kuor-
mauspaikan siirtamiseksi nykyisesta sijainnistaan maankaytén nakdkulmasta pa-
rempaan paikkaan. Tydssa lahtdkohtana on vuonna 2020 valmistunut sijaintiselvi-
tys, jonka esittdmaa sijaintivaihtoehtoa on tavoitteena tutkia tassa selvityksessa
tarkemmin eri nakokulmista. Lisaksi tassa tydssa paadyttiin tarkastelemaan hie-
man pohjoisempana, Majajarven liikennepaikan tuntumassa, ratakilometreille
214+500-216+000 sijoittuvaa kuormauspaikkaa.

Tassa tydssa tarkastellaan kahden vaihtoehtoisen sijainnin osalta mahdollista rai-
teistoratkaisua sisaltéen myds turvalaitetarkastelut. Liséksi molempien vaihtoehto-
jen osalta tarkastellaan kuormausalueille tarvittavat uudet tieyhteydet seka alus-
tavana arviona nykyisten tieyhteyksien soveltuvuus kuormausalueen liikenteelle.
Teknisten ratkaisujen perusteella laaditaan eri vaihtoehdoille kustannusarvio.

Ympadriston osalta tyossa tarkastellaan nykytilanne seka arvioidaan hankkeen vai-
kutuksia tarkastelualueella. Lisaksi tarkastelualueella laaditaan useita luontoselvi-
tyksia vuoden 2024 kesan ja syksyn aikana, joiden tulokset vaikuttavat hankkeen
mahdolliseen toteutukseen.

1.2 Tarkastelualue

Tarkastelualue sijoittuu Lielahti—-Parkano-rataosuudelle, Yldjarven kaupungin ja
Hameenkyrdn kunnan alueelle. Etdisyys suunnittelualueelta Yléjarven kuntakes-
kukseen on noin 12-15 km. Alue on maa- ja metsatalouskaytéssa. Suunnittelu-
alueella ei juuri ole asutusta yksittdisia maataloja seka vapaa-ajan asuntoja lukuun
ottamatta. Kuvassa 1 esitetdaan suunnittelualeen sijainti kartalla.
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O Liikennepaikka
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijoittuminen rataverkolla.
1.3 Aiemmat suunnitelmat ja liittyvat hankkeet

Yléjarven kuormauspaikan sijoittamista uuteen kohteeseen tarkasteltiin vuonna
2020 valmistuneessa "Yldjarven raakapuun kuormausalueen siirto”-sijaintiselvityk-
sessa (Vaylaviraston julkaisuja 22/2020). Sijaintiselvityksessa tarkasteltiin viitta eri
vaihtoehtoista kohdetta. Tarkastelluista kohteista kolme Idhimpana YlGjarvea si-
jaitsevaa todettiin ratageometriansa tai maankdytdn aiheuttamien rajoitteiden
kannalta vaikeiksi tai mahdottomiksi toteuttaa. Kahdesta jaljelle jadneesta koh-
teesta parhaimmaksi todettiin pohjoisin, Majajarven lilkkennepaikan eteldpuolella
sijaitseva kohde. Sen eteldpuolella Lakialaan sijoittuva kohteen toteutus nahtiin
mahdolliseksi, mutta sen haasteena oli kuormauspaikalta ldhtevien kuormajunien
painoja rajoittava kymmenen promillen Tampereen suuntaan johtava ylamaki seka
alueen eteldpuolella voimassa oleva osayleiskaava. Parhaimmaksi todettu kohde
sijoittui Idhes asumattomaan maastoon. Tarkastellulla alueella oli tasainen pysty-
geometria seka suora vaakageometria. Sijaintiselvitys oli tekninen, jatkoselvityk-
sille pohjana toimiva selvitys. (Vaylavirasto, 2020)

Vaylavirasto kaynnisti syksylla 2023 Lielahti—Lakiala-kaksoisraiteen yleissuunnitel-
man seka ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA) osana Tampere—Oulu-ratayhtey-
den kehittamista. Yleissuunnitelmassa uuden kaksoisraiteen on suunniteltu sijoit-
tuvan noin kilometrille 199+000 saakka nykyisen raiteen itdpuolelle. Kilometrilta
1994000 pohjoiseen nykyiselle Lakialan liikennepaikalle (km 209) raide on suun-
niteltu sijoitettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Suunnittelun on maara valmis-
tua vuoden 2024 aikana. Rakentamisesta ei kuitenkaan ole paatosta. (Vaylavirasto,
2024b)
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Tarkastelualueella toteutetaan kevaan ja kesan 2024 aikana useita luontoselvityk-
sia, jotka valmistuvat kokonaisuudessaan loppuvuodesta 2024. Tassa vaiheessa
laaditaan liito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys, pesimalinnustoselvitys seka
kasvillisuus ja luontotyyppi -selvitys. Selvitysten tuloksia hyodynnetadan hankkeen
jatkosuunnittelun maarittamisessa.
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2 Ylojarven nykyinen raakapuun
kuormauspaikka

2.1 Ylojarven liikennepaikka

Nykytilanteessa Yl6jarven raakapuun kuormauspaikka sijaitsee Yl6jarven liikenne-
paikalla ratakilometrilld km 200+753. Yléjarven liikennepaikalla on nelja raidetta,
joista raiteet R101-R103 ovat lapiajettavia. Raiteet R101 ja R102 ovat sahkdistet-
tyja. Raide R104 on paattyva raide, jolle liikenndidaan etelan suunnasta. Lapiajet-
tavien raiteiden hyodtypituudet ovat valilla 609-921 metria ja paattyvan raiteen
kayttdpituus on 230 metrid. Kuvassa 2 on esitetty Yldjarven lilkkennepaikan rai-
teisto.

& e
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Kuva 2. Ylgjarven liikennepaikan raiteisto. (Vé@ylavirasto, 2024a)

Liikennepaikan raide R101 toimii paakulkutieraiteena. Sahkoistettya sivuraidetta
R102 kaytetaan junaliikenteen kohtaamisraiteena. Raide R103 on séhkdistamatto-
malla raiteensululla varustettu sivuraide, jonka kaytté on mahdollista vain diesel-
kayttoisella kalustolla. Raidetta R103 kaytetdaan padsaantdisesti raakapuuliikenteen
vaihtotydraiteena. Raide R104 toimii raakapuun kuormausraiteena.

2.2 Nykyisen kuormauspaikan toiminta

Yljarven nykyisella raakapuun kuormauspaikalla kuormausmaarat ovat melko pie-
nid. Vuonna 2021 kuormausmaara oli 66 700 kuutiota. Yl6jarven sijainti rataver-
kolla seka raakapuun hankinta-alueisiin ndhden on kuitenkin keskeinen, joten ny-
kyisen kuormauspaikan poistumisen my6ta syntyisi todennakdisesti tarve korvaa-
valle paikalle. (Vaylavirasto, 2022)

Nykyisella raakapuun kuormauspaikalla toiminnassa on haasteita, jotka osaltaan
rajoittavat kuormauspaikan kuormausmadarien kehittymista nykyista suuremmiksi.
Kuormausraiteen pituus on 230 metria, mika mahdollistaa 10 vaunun kuormaami-
sen. Raakapuukuljetukset liikenndiddan normaalisti kokojunina, joiden pituus on
tyypillisesti 24 tai 27 vaunua.

Nykyinen kuormausraide R104 on ainoastaan eteldn suunnasta liilkennditéva paat-
tyva raide. Koska kuormausraide ei ole lapiajettava, joudutaan liikennepaikalla te-
kemaan vaihtotdita paaraiteelle, mikali raakapuujuna ldhtee pohjoisen suuntaan.
Vastaavasti vaihtoty6ta vaaditaan myos tilanteessa, missa kuormauspaikalle tuo-
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daan tyhjia vaunuja samalla, kun kuormatut vaunut haetaan. Vaihtoty6t paarai-
teelle aiheuttavat keskeytyksen muulle junaliikenteelle. Taman vuoksi kdytossa on
myos liikkenndintimalli, jossa vaihtotdiden valttamiseksi tyhjat ja tédydet vaunut toi-
mitetaan erikseen Tampereelle. Talla mallilla tarve tehda vaihtotéita Yldjarven lii-
kennepaikalla vdhenee, mutta vastaavasti malli varaa ratakapasiteettia Tampereen
ja Yléjarven valilta. Erityisesti likenndintimalli varaa ratakapasiteettia raskaasti
kuormitetulla Tampereen ja Lielahden valisella rataosuudella.
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3 Tarkastelualueen kuvaus
3.1 Sijainti

Suunnittelualue sijoittuu noin ratakilometreille km 213-2016 Yl6jarven kaupungin
seka Hameenkyrdn kunnan alueelle. Yl6jarven keskustaan Soppeenmakeen on
rautateitse matkaa noin 12—-15 km. Maanteitse matkaa on kantatie 65:n eli Uusi-
Kuruntien kautta noin 16,5 km.

Tydssa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista sijaintia uudelle raakapuun kuormaus-
paikalle. Vaihtoehdossa Ve 1 raakapuun kuormauspaikka sijoittuu Majajarven lii-
kennepaikan eteldpuolelle muodostaen uuden liikennepaikan “Ahvenusjarvi”. Vaih-
toehdossa Ve 2 uusi kuormauspaikka liittyy osaksi nykyistd Majajarven liikenne-
paikkaa. Vaihtoehto Ve 1 on aiemmassa sijaintiselvityksessa esitetty sijaintivaihto-
ehto ja vaihtoehto Ve 2 on tdman tyon aikana esille noussut lisavaihtoehto. Ku-
vassa 3 esitetdan suunniteltujen vaihtoehtojen sijoittuminen kartalle.

\(}\
\-5
R\ . i O Likennepaikka
AN
\\ Rl . Rataosuus Tampere—Seindjoki
\\\\
\‘\i\ : I~ Majajérven likennepaikan alue
N/ /
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\a\\:\ i___ | Majajarvi—Lakiala linjaosuus
[ Uusi kuormauspaikka VE1 "Ahvenusjarvi"
laja kul |
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Kuva 3. Esitetyt vaihtoehdot kartalla.
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3.2 Rautatieyhteys

Suunnitellun raakapuun kuormauspaikan rautatieyhteys kulkee nykyista Lielahti—
Seindjoki-rataosuutta pitkin. Kuormauspaikka tukeutuu olemassa olevaan rauta-
tiehen Lakialan ja Majajarven liikkennepaikkojen (km 209+314-216+341) valilla.
Rautatie on em. liikennepaikkojen valilla talla hetkella yksiraiteinen. Suunnitelmissa
on kuitenkin varauduttu rataosuuden rakentamiseksi myéhemmin tulevaisuudessa
kaksiraiteiseksi.

Lielahti—Lakiala-kaksoisraiteen mahdollinen rakentaminen ei suoraan vaikuta raa-
kapuun kuormauspaikan toteuttamiseen. Suunnittelussa on kuitenkin huomioitava
kaksoisraiteen mahdollinen myéhempi jatkaminen Lakialasta pohjoiseen kohti Ma-
jajarvea ja edelleen Parkanoa. Pitkaaikaisena tavoitteena on, ettda koko rataosuus
Lielahdesta Parkanoon ja edelleen Seindjoelle saakka olisi kaksiraiteinen.

3.3 Tieyhteys

Raakapuun kuormauspaikan rakentaminen tassa tydssa tarkasteltuihin sijainteihin
edellyttaa uuden tieyhteyden rakentamista kuormausalueelle. Suorin yhteys kuor-
mauspaikalta Uusi-Kuruntien (kt 65) suuntaan on nykyista Sorvajarventieta pitkin,
jolta tieyhteys kuormauspaikalle on suunniteltu toteutettavaksi. Uusi-Kuruntie
muodostaa maanteitse tapahtuvien raakapuukuljetusten paavaylan. Tieta pitkin on
hyvat yhteydet pohjoisen ja etelan suuntiin.

Uusi-Kuruntieltd raakapuun kuormauspaikalle johtava Sorvajarventie on sora-
pintainen, noin kolme metrid levea tie, eika sellaisenaan sovellu raskaille raaka-
puukuormille ja niiden kohtaamiselle. Talld hetkella tielld on Iahinna paikallista asu-
tusta seka vapaa-ajan asutusta palvelevaa liikennetta.

Nykytilassa radan itdpuolella Sorvajarventien AKS:n (ratakilometrilla 212+895) ja
Majajarven liikennepaikan valilla kulkee sorapintainen huoltotie. Tieyhteys ei so-
vellu raskaalle liikkenteelle mm. jyrkdn pituuskaltevuutensa takia. Mikali kaksois-
raide myoéhemmin toteutetaan Lakialan liikennepaikalta pohjoiseen, vaikuttaa se
nykyisen huoltotien mahdolliseen sijaintiin.

3.4 Kaavoitus ja maankaytto

Suunnittelualueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040. Maakuntakaa-
vassa alue on merkitty maa- ja metsatalousalueeksi, eika sille ole osoitettu merkit-
tavaa rakennustoimintaa. Lielahti—Seindjoki-rataosuudelle on maakuntakaavassa
osoitettu varaus kaksoisraiteelle koko matkalle. Lakialan liikennepaikan pohjois-
puolella kaksoisraiteesta ei ole kuitenkaan laadittu vield selvitystéd uuden raiteen
mahdollisesta sijainnista nykyiseen raiteeseen nahden.

Tarkastelualueen laheisyydessa sijaitsee asuinkiinteistoja erityisesti nykyisen radan
lansipuolella. Ahvenusjdrven ymparistossa on useita kiinteistoja seka vakituisessa
ettd vapaa-ajan kdytossa. Radan itdpuolella vaihtoehdon Ve 1 aluetta Iahinna si-
jaitsee Kaurisjarven rannan laheisyyteen sijoittuvat vapaa-ajan asunnot.
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Kuva 4. Vaihtoehdon Ve 1 lGheisyydessa sijaitsevat asuinkiinteistot.

Sorvajarventien varressa on tarkasteltavalla osuudella muutamia vapaa-ajan kiin-
teistdja, jotka sijoittuvat Kaurisjarven ymparistoon.

Vaihtoehdon Ve 2 |aheisyydesséa Majamaantien eteldpuolella sijaitsee joitakin va-
paa-ajan asuntoja. Lisdksi vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa asuinkiinteis-
tdja sijaitsee nykyisen radan lansipuolella, joista merkittavimpana Majan tila alle
300 metrin etdisyydella radasta. Lisaksi radan lansipuolella sijaitsee vain muuta-
man kymmenen metrin etdisyydelld radasta seka asuin- etta vapaa-ajan kiinteistot.
Kuvassa 5 on esitetty vaihtoehdon Ve 2 mukaisen suunnittelualueen ldheisyydessa
sijaitsevat asuinkiinteistot.
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Kuva 5. Vaihtoehdon Ve 2 IGheisyydessa sijaitsevat asuinkiinteistot.
3.5 Luonto ja ymparisto

3.5.1 Luontoarvot

Suunnittelualueen luontoarvoja tarkasteltiin kayttamalla Iahtétietoina Suomen La-
jitietokeskuksen aineistotarkastelua seka lajitietokeskuksesta 28.2.2024 tilattuja
uhanalaisten ja silmallapidettavien, rauhoitettujen lajien seka luontodirektiivin liit-
teiden IV ja II lajien tunnettujen esiintymispaikkojen tietoja (2024a, 2024b). Li-
saksi hyddynnettiin tietoja Metsakeskuksen avoimesta metsalakikohdekarttapalve-
lusta (Suomen Metsdkeskus 2024) ja Luonnonvarakeskuksen monilahteisen valta-
kunnan metsien inventoinnin (MVMI) paikkatietoaineistosta (Luonnonvarakeskus
2021). Lahtotietoina kaytettiin myds mm. perus-, puusto- ja maanpeitekarttoja,
ilmakuvia, luonnonsuojelu- ja luonnonsuojeluohjelma-alueiden, Natura-alueiden
seka kansallisesti (IBA) (BirdLife International 2021), kansainvalisesti (FINIBA)
(Leivo ym. 2002) ja maakunnallisesti arvokkaiden lintualueiden (BirdLife Suomi
2024) paikkatietorajauksia. Vapaasti saatavien aineistojen lisaksi lisatietoja haettiin
tiedusteluilla, jotka osoitettiin Yl6jarven ja Hameenkyrdn kuntiin, Metsahallitukselle
seka Pirkanmaan ELY-keskukselle.
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IImakuvien perusteella Ahvenusjdrven suunnittelualue (Ve 1) on padosin metsdista
aluetta, jossa on osittain tehty myos avohakkuuta. Majajarven vaihtoehdossa (Ve
2) on laajasti peltoalaa seka muutamia metsaisia laikkuja.

Kummallekaan suunnittelualueelle eikd niiden laheisyyteen sijoitu karttatietojen
mukaan kansainvalisesti (FINIBA), kansallisesti (IBA), tai alueellisesti arvokkaita
lintualueita tai yksityisia suojelualueita (BirdLife International 2021, Leivo ym.
2002, BirdLife Suomi 2024). Suunnittelualueille ei mydskaan kartta-aineistojen pe-
rusteella sijoitu perinnebiotooppikohteiden rajauksia. Perinnebiotooppikohde Kor-
pijarven haka sijaitsee lahimmillaan alle 400 metrin etdisyydella Ve2:sta. (Metsa-
hallitus 2024)

Suunnittelualueilla ei Suomen Lajitietokeskuksen tietojen mukaan ole havaintoja
vieraslajeista, mutta alueiden ldheisyydessa on havaittu mm. komealupiinia (Lu-
pinus polyphyllus), joka on rata-alueilla yleinen, haitalliseksi luokiteltu, helposti le-
vidva vieraslaji (Suomen Lajitietokeskus 2024a). Vieraslajien mahdollista esiinty-
mista tarkastellaan osana suunnittelualueilla tehtdvaa kasvillisuus- ja luontotyyp-
pikartoitusta.

3.5.1.1 Vaihtoehto Ve 1

Taaborinvuoren Natura-alue (SAC, FI0356002) sijaitsee lahimmilldan noin 400
metrin etdisyydella suunnittelualueesta (Suomen Ymparistokeskus 2024). Natura-
arvioinnin tarveharkinnasta on laadittu erillinen dokumentti.

Suomen Lajitietokeskuksen tietokantaan tehtyjen tietopyyntdjen perusteella suun-
nittelualueella ei ole havaintoja liito-oravasta (Pteromys volans) tai viitasamma-
kosta (Rana arvalis), jotka ovat EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeja (2024).
Liito-orava on kuitenkin yksi Taaborinvuoren Natura-alueen suojeluperustelajeista,
ja lajista on tehty havaintoja Natura-alueelta seka n. 300 metrin etdisyydella Ve 1:n
aluerajauksesta Sorvajarventien varrelta. Luonnonsuojelulain 9/2023 78 §:n mu-
kaan luontodirektiivin liitteen IV (a) eldinlajien yksildiden lisaantymis- tai levahdys-
paikkoja ei saa havittaa eikd heikentdd. Ahvenusjarven suunnittelualueen etela-
osassa lehtipuiden puuston latvuspeittavyys on runsasta. Alueen pohjoisosassa
puustossa on runsaammin kuusta. (Luonnonvarakeskus 2021) Monimuotoisuudelle
tarkedt metsaalueet (Zonation) -aineiston perusteella VE1:n alueen koillisosassa
on monimuotoisuuden kannalta arvokasta metsaaluetta (Kuva 6) (Suomen ympa-
ristdkeskus 2018). Suunnittelualueen puustoisuuden, puulajiston seka alueella si-
jaitsevien ojien vuoksi liito-oravien ja viitasammakoiden mahdollinen esiintyvyys
suunnittelualueella on tarpeen selvittda erillisissd maastokartoituksissa kevaalla
2024.
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Kuva 6. Suunnittelualuevaihtoehdot sekd monimuotoisuudelle tarkeat
metsdalueet Zonation-aineiston mukaisesti. Mita punaisempi véri, sen
arvokkaampi metsaalue. Kuvasta erottuu suunnittelualueiden itapuolella
punaisella varilla Kaurisjarven ja Kotamusjarven valinen alue, joka kuuluu
Taaborinvuoren Natura-alueeseen. Ve 1:n koilliskulmassa on myds havaittavissa
punaisempaa varia.

Pirkanmaan ELY-keskukselta saatujen tietojen mukaan Kaurisjarven ympadristéssa
on valtakunnallisesti arvokkaiksi merkittyja suoaluerajauksia, joista Iahin on alle
700 metrin etdisyydelld Ahvenusjarven suunnittelualueesta (Kuva 7).

Kaurisjarven lansipuolelle, jarven ja suunnittelualueen valiin sijoittuu arvokkaaksi
geologiseksi muodostumaksi maaritetty paikallinen kallioalue, jonka etdisyys suun-
nittelualueen itéreunaan on noin 200 metria (Kuva 7). Alle 400 metrin etdisyydella
suunnittelualueen itdpuolella sijaitsee metsédlain mukainen erityisen tarkeaksi
elinymparistoksi luokiteltu kohde, joka on kuvioitu luokkaan “karukkokankaita va-
hatuottoisemmat alueet” (Metsdkeskus 2024). Kartan mukaan kohde sijoittuu jyr-
kénnealueelle. Tama aluerajaus on paallekkdinen laajemman “paikallinen kallio-
alue” -merkinndn kanssa. Etdisyyden vuoksi laajempaan kallioalueeseen tai met-
salakikohteeseen tai niiden kasvillisuuteen ei kohdistu vaikutuksia mahdollisesta
raakapuupaikan rakentamisesta.
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Kuva 7. Valtakunnallisesti arvokkaat suot seka paikalliset kallioalueet
suunnittelualueiden léheisyydessa. Suo- ja kallioaineiston © Pirkanmaan ELY-
keskus 2024.

Suunnittelualueelta tai sen valittdmasta laheisyydesta ei Suomen Lajitietokeskuk-
sen tietojen mukaan ole toistaiseksi havaintoja uhanalaisista, rauhoitetuista tai eri-
tyisesti suojeltavista kasvi- tai sienilajeista. Rata-alueiden lahistolld saattaa esiintya
esimerkiksi harvinaista paahdelajistoa, jonka esiintyvyys tulee tarkastaa osana alu-
eilla tehtavaa kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysta.

Suunnittelualueen sisapuolella on Lajitietokeskuksen aineistossa havainto var-
pushaukasta, joka on rengastettu alueella vuonna 2005. Varpushaukka on kaikkien
lintulajien tavoin rauhoitettu, mutta statukseltaan elinvoimainen. Lajin elinalueiksi
soveltuvat hyvin monenlaiset ymparistot.

Suunnittelualueen koilliskulmasta n. 100 metrin etdisyydelld on varpuspélléhavain-
toja useilta vuosilta. Havainnot ovat pesinnoista pontdissa ja niihin liittyen teh-
dyista rengastuksista. Varpuspdllé on uhanalainen laji ja kuuluu EU:n lintudirektii-
vin I litteeseen. (Suomen Lajitietokeskus 2024b) Lisdksi se on Pirkanmaan maa-
kunnan vastuulaji eli Pirkanmaalla olevat alueet ovat erityisen tarkeita varpuspdllon
sailyttamiseksi osana Suomen luonnon monimuotoisuutta. Vuoden 2019 uhanalai-
suusarviossa varpuspolld luokiteltiin vaarantuneeksi (VU).

Suunnittelualueelle ulottuvat metsdalueet kuuluvat todennakdisesti varpuspdllon
ja muiden vanhaa metsaa elinpaikkanaan suosivien lintulajien reviiriin, joten ra-
kennustoiden yhteydessa metsaa tulisi pyrkia sailyttamaan mahdollisimman paljon,
erityisesti alueen koilliskulmassa. Lintuhavaintojen vuoksi alueella suositellaan teh-
tavaksi pesimalinnustoselvitys.
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3.5.1.2 Vaihtoehto Ve 2

Taaborinvuoren Natura-alue (SAC, FI0356002) sijaitsee Iahimmillaan alle 900 met-
rin etdisyydelld suunnittelualueesta. Natura-alue Korpijarven haka (SAC,
FI0356006) sijaitsee lahimmillaan alle 500 metrin etdisyydella suunnittelualueesta.
(Suomen Ymparistokeskus 2024) Natura-arvioinnin tarveharkinta on kasitelty eril-
lisessa dokumentissa.

Pirkanmaan ELY-keskukselta saatujen tietojen mukaan Majajarven suunnittelualu-
een laheisyyteen sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaaksi merkittyjen suoalueiden
kokonaisuus Tappisuo-Kotamussuo, jonka lahin aluerajaus on alle 600 metrin etdi-
syydelld suunnittelualueesta (Kuva 7).

Suomen Lajitietokeskuksen tietokantaan tehtyjen tietopyyntdjen perusteella suun-
nittelualueella ei ole havaintoja liito-oravasta (Pteromys volans) tai viitasamma-
kosta (Rana arvalis), jotka ovat EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeja. Liito-
orava on kuitenkin yksi Taaborinvuoren Natura-alueen suojeluperustelajeista ja la-
jista on tehty havaintoja Natura-alueelta. Suunnittelualueella sijaitseva puusto on
ialtdan melko nuorta. Alueen pohjoisosassa oleva puusto on kuusivaltaista. (Luon-
nonvarakeskus 2021). Kuusivaltainen alue on hyva tarkastaa osana liito-oravakar-
toitusta. Alueella olevat ojat on syyta tarkastaa mahdollisina luonnonsuojelulain
9/2023 78 §:n mukaisina luontodirektiivin litteeseen IV (a) kuuluvan viitasamma-
kon lisdantymis- tai levahdyspaikkoina, joita ei saa havittaa eika heikentaa.

Suunnittelualueen sisdapuolella on pesimdhavainto helmip6lldsta ja suunnittelualu-
een lahelta alle 60 metrin etdisyydeltd pesimahavaintoja helmipélldsta 90-luvun
loppupuolelta ja seka viirupollosta vuodelta 2010 (Suomen Lajitietokeskus 2024b).
Helmip6llé on uhanalainen, silmallapidettdva (NT) ja EU:n luontodirektiivin I liit-
teen laji. Viirupdlld on viimeisimmassa uhanalaisuusarvioinnissa luokiteltu elinvoi-
maiseksi lajiksi. Lintuhavaintojen vuoksi suunnittelualueella suositellaan tehtdvaksi
pesimalinnustoselvitys.

3.5.2 Pintavedet
3.5.2.1 Vaihtoehto Ve 1

Suunnittelualueella sijaitsevien vesistdjen vedet virtaavat ojia myéten lounaan
suuntaan (kuva 8). Suunnittelualueen pohjoisosan vedet virtaavat Kierumanojaa
pitkin suoraan Lavajdrveen ja eteldosasta Ahvenusjarven kautta Kierumanojaa pit-
kin n. 2,5 kilometrin matkan edelleen Lavajarveen. Lahdevaikutteisessa Kieruma-
ojassa on arvokkaita purojaksoja sen alaosassa (Metsdakeskus 2024). Hankealu-
eelta ei valu vesia itdan Kaurisjarven suuntaan. Suunnittelualueella ei sijaitse mer-
kittavia pintavesimuodostumia. Nykytilanteessa hankealueen |api kulkee yksi suu-
rempi oja, joka tuo vesia hankealueen ita- ja koillispuolelta.

Ahvenusjarvi on pinta-alaltaan 0,04 km? ja sen tilavuus on 0,068 milj. m3. Jarven
keskisyvyys on 1,8 m ja veden viipyma 94 vrk. Valuma-alueen pinta-ala on 0,9
km2. Kokonaisfosforin pitoisuus on 20 ug/l. Lavanjarven pinta-ala on 1,9 km? ja
tilavuus noin 16,7 miljoonaa m3. Jarvi on syva (suurin syvyys yli 20 m ja keski-
syvyys on 8,7 m) ja veden viipyma kohtalaisen pitka (149 vrk). Valuma-alueen
pinta-ala on 133 km?. Kokonaisfosforipitoisuus on 29 ug/l. Lavajarvi on tyypiltdan
pieni humusjarvi ja sen ekologinen tila on tyydyttava. Biologisten muuttujien tila
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ja fysikaaliskemiallisten muuttujien tila on niin ikdan tyydyttava (Vesi.fi). Lavajar-
vessa ja mahdollisesti myos siihen yhteydessa olevassa ojastossa saattaa esiintya
taimenia. Lavajarveen laskevassa ja jarven pohjoispuolella virtaavassa Ruonanjo-
essa esiintyy tiukasti suojeltua jokihelmisimpukkaa ja taimenta.

Tappikangas

Majanmaankulma

FHL
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Seppa

Lavajarvi /  Sorvajai

Kuva 8. Raakapuupaikan alueelta vedet valuvat Kierumanojaan (valuma-alue
rajattu punaisella). Paauomien virtaussuunta osoitettu nuolimerkinndin.

3.4.1.2 Vaihtoehto Ve 2

Vaihtoehto Ve2:ssa vedet valuvat kuormauspaikan eteldkarjestd Ahvenusjarveen
ja kuormauspaikan lavitse virtaavaa Kierumanojaa pitkin Lavajarveen (Kuva 9).
Pieneltd alalta kuormauspaikan keskivaiheilta vedet virtaavat Vormuojaan, joka
laskee Kylmdojan kautta Lavajarveen. Seka lahdevaikutteisen Kierumaojan, etta
Vormuojan alaosissa on arvokkaita purojaksoja (Metsakeskus 2024). Hankealueen
pohjoisosasta vedet valuvat Majajarveen, Majajarven kautta Pirttijarveen ja osit-
tain suoraan Pirttijarveen. Naista pienista jarvista vedet virtaavat Karhejarveen,
joka on Ruonanjoen ja Kylmaojan kautta yhteydessa Lavajarveen.

Ahvenusjarvi on pinta-alaltaan 0,04 km2 ja sen tilavuus on 0,068 miljoonaa m3.
Jarven keskisyvyys on 1,8 m ja veden viipyma 94 vrk. Valuma-alueen pinta-ala on
0,9 km2. Kokonaisfosforipitoisuus on 20 pg/I.

Lavajarven pinta-ala on 1,9 km?2 ja tilavuus noin 16,7 miljoonaa m3. Jarvi on syva
(suurin syvyys yli 20 m ja keskisyvyys on 8,7 m) ja veden viipyma kohtalaisen pitka
(149 vrk). Valuma-alueen pinta-ala on 133 km2. Kokonaisfosforipitoisuus on 29
Mg/l. Lavajarvi on tyypiltdan pieni humusjarvi ja sen ekologinen tila on tyydyttava.
Biologisten muuttujien tila ja fysikaaliskemiallisten muuttujien tila on niin ikaan
tyydyttava (Vesi.fi). Lavajarvessa ja mahdollisesti myds siihen yhteydessa olevassa
ojastossa saattaa esiintya taimenia. Lavajarveen laskevassa ja jarven pohjoispuo-
lella virtaavassa Ruonanjoessa esiintyy tiukasti suojeltua jokihelmisimpukkaa ja tai-
menta.
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Majajarven pinta-ala on 0,13 km2 ja tilavuus 0,214 miljoonaa m3. Sen keskisyvyys
on 1,7 m ja viipyma pitka, 250 vrk. Majajarven valuma-alueen pinta-ala on 1,2
km2. Kokonaisfosforipitoisuus on 18,91 ug/I.

Pirttijarven pinta-ala on 0,06 km2 ja tilavuus 0,122 miljoonaa m3. Jarven keski-
syvyys on 2,0 m ja viipyma 65 vrk. Valuma-alueen pinta-ala on 1,9 km2. Kokonais-
fosforipitoisuus on 20 pg/I.

Karhejarven pinta-ala on 3,0 km?2 ja tilavuus 11,176 miljoonaa m3. Sen keskisyvyys
on 3,71 m, suurin syvyys 13,7 m ja veden viipyma 193 vrk. Valuma-alueen pinta-
ala on 70 km2. Kokonaisfosforipitoisuus on 21 pg/l. Karhejarvi luokitellaan pieniin
humusjarviin ja sen ekologinen tila on tyydyttava, biologisten muuttujien tilan ol-
lessa tyydyttava ja fysikaaliskemiallisten muuttujien tilan ollessa hyva (Vesi.fi).

Jarvien ravinnepitoisuutta koskevat tiedot ovat mallinnettuja (SYKE 2023).

A A

0 100 200 m

Kuva 9. Raakapuuterminaalin vedet valuvat Kierumaojaan (valuma-alue rajattu
punaisella), vahdéisissa maarin Vormuojaan (valuma-alue rajattu siniselld) sekd
pohjoisosista Majajérveen ja Pirttijarveen (valuma-alue rajattu violetilla).
Paduomien virtaussuunta on osoitettu nuolilla.

3.5.3 Pohjavedet

Tarkastelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse pohjavesialueita. Lahin pohja-
vesialue sijaitsee useamman kilometrin etdisyydelld Hdmeenkyrdon suuntaan (Lin-
tuharju). Yléjarvenharju-pohjavesialue sijaitsee kauempana Yléjarven keskustan
tuntumassa suuntautuen luoteeseen.
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3.6 Pohjaolosuhteet

3.6.1 Tehdyt tutkimukset

Nykyiselta ratalinjalta on vanhoja pohjatutkimuksia arkistossa kaytettdvissa. Ra-
talinjalla on tehty paino-, tary- ja heijarikairauksia, jotka ovat paattyneet padosin
alle 5 metrin syvyydessa.

3.6.2 Maapera

Alueen maasto muodostuu kalliomaista ja niistd ympardivasta niitty- tai peltoalu-
eista. Mailla maapera on kivista ja kallioista, mutta sen sijaan niitty- ja peltoalu-

eilla maaperassa havaitaan moreenikerrosten seassa ja padlla pehmeita silttiker-
roksia. Vaihtoehdon Ve 1 alueella maasto on vaihtoehdon Ve 2 aluetta makisem-
paa ja pinnanmuodoiltaan vaihtelevampaa.

Ratalinjalta tehdyissa tutkimuksissa kairaukset ovat paattyneet hyvin lahella
maanpintaa pois lukien suunnitellun molempien vaihtoehtojen kuormausalueen
eteldosa, jossa pehmeitd maakerroksia on paikoin 8 metrin syvyyteen. Alueella
vallitseva pohjavedenpinta seuraa todenndkdisesti alavien alueiden maanpintaa
noin 1-2 metrin syvyydella.

3.6.3 Pilaantuneet maa-ainekset

Alueilla ei havaittu maastokaynnin perusteella maaperan pilaantumislahteita.
Mahdollinen pilaantuneiden maiden ilmeneminen tulee tutkia tarkempien pohja-
tutkimusten yhteydessa seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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4 Kuormausalueen suunnittelu

4.1 Uuden kuormauspaikan
suunnitteluperiaatteet

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen suunnittelua kasitelldadn vuonna 2021
julkaistussa ohjeessa (Vayldviraston ohjeita 21/2021). Ohjeesta on tekeilla syksylla
2024 valmistuva paivitetty versio. Suunnitteluohjeessa kuvataan raakapuun kuor-
mauspaikkojen suunnittelun edellyttdmia kaytant6ja ja esitetadn kustannustehok-
kaita ratkaisuja. Tassa tydssa huomioidaan uuden ohjeen mukainen mitoitus silta
osin, kun tiedossa on mitoituksen muutokset uudessa ohjeessa. Ohjeistuksesta
huolimatta kuormauspaikkojen suunnittelua tehdaan kohdekohtaisesti paikkakun-
takohtaiset liikenteelliset tarpeet seka vallitsevat olosuhteet huomioiden. Taulu-
kossa 1 kuvataan joitakin tassa tydssa sovellettuja, uuden kuormauspaikan mitoi-
tukseen liittyvia periaatteita.

Taulukko 1. Yidjarven uuden raakapuun kuormauspaikan suunnitteluperiaatteet.

Kaytetty mitoitus
Junapituus 30 vaunua
Raidepituus kp 700 m (660 m sahkodistamaton
kuormapituus)
Kuormausalueen teiden leveys 10 m, poikittaiset yhteydet 15 m

Varastopinon leveys 15m

Kuormauspaikan tukitoimintojen alue | Jatetdan suunnitelmassa riittdva tila

Lumi- ja 13jitystilat Jatetaan suunnitelmassa riittava tila si-
ten, ettei lumi aiheuta nakemaesteita

Uuden kuormauspaikan suunnittelun lahtokohtana on vaiheittain toteuttamisen
mahdollisuus. Yksi kokojunan mahdollistava kuormausraide on riittdva alueen ny-
kyisiin raakapuuvolyymeihin ndhden, joten lahtdkohtaisesti uusi raakapuun kuor-
mausalue voidaan toteuttaa ensin yhdella raiteella ja laajentaa mydhemmin toisella
kuormausraiteella.

Uuden kuormauspaikan suunnittelussa on otettu huomioon mahdollisen kaksois-
raiteen sijoittuminen nykyisen radan ita- tai lansipuolelle. Sivu- ja kuormausraiteet
on suunniteltava niin, etta liikenndintimalli toteutuu myds tilanteessa, jossa kak-
soisraide on toteutettu ja toisaalta raakapuun kuormauspaikka tulee voida toteut-
taa ennen kaksoisraiteen toteutusta. Suunnitelmissa tulee huomioida esimerkiksi
kuormausraiteiden liittyminen muihin raiteisiin, jotta ne eivat jaa kaksoisraiteen
alle sen mahdollisesti toteutuessa mydhemmin.
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Tieyhteyksien ja kuormausalueen tilantarvetta on tutkittu ajouratarkastelujen
avulla, jossa mitoitusajoneuvona on kaytetty HCT-ajoneuvoa. Tarkasteluissa kay-
tetty tyyppiajoneuvo on vajaa 31 metrid pitkd. Kuormausalueelle laadittu ajoura-
tarkastelu on esitetty liitteessa 1.

4.2 Vaihtoehto Ve 1 (Ahvenusjarvi)

4.2.1 Raiteisto

Vaihtoehdossa Ve 1 raakapuun kuormauspaikka sijoitetaan Majajarven lilkkennepai-
kan eteldpuolelle, nykyisen radan suuntaisesti sen itapuolelle. Kuormauspaikka
muodostaa oman, ratakilometreille 213+200-214+500 sijoittuvan uuden likkenne-
paikan "Ahvenusjarvi”. Liikennepaikka koostuu kahdesta ldpiajettavasta sivurai-
teesta ja kahdesta paattyvasta kuormausraiteesta, joille liikenndidaan pohjoisen
suunnasta.

Raiteistoratkaisun osalta on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista mallia, Ve 1a ja Ve
1b, riippuen mahdollisen kaksoisraiteen sijoittumisesta. Raiteistoratkaisun periaate
on sama riippumatta mahdollisen kaksoisraiteen sijoittumisesta. Vaihtoehdossa Ve
1a kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen lansipuolelle kuvan 10 mukaisesti. Ku-
vassa nykyinen raide on esitetty mustalla ja uudet raiteet punaisella.

KAKSOISRAIDE
LANSIPUOLELLA

TAMPERE PARKANO
Lintinen raide
\ Itdinen raide - 1
\ hp 750m ] /
7N 7N
Veturin kiiintéraide hp 60m / Vetoraide hp 660m
kp 700m .

kp 700m /

Kuva 10. Vaihtoehto Ve 1a mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu
kaksoisraide on esitetty toteutettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Punaisella
on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja vaihdeyhteydet sekd mustalla jo
olemassa oleva raide.

Kuvissa 11 ja 12 on esitetty raiteistomalli seka alueen suunnitelmakartta vaihto-
ehdon Ve 1b mukaisesti, missa kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen itapuolelle.
Kuvassa 7 nykyinen raide on esitetty mustalla ja uudet raiteet punaisella.
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KAKSOISRAIDE

ITAPUOLELLA
TAMPERE PARKANO
Lintinen raide _
\ Itiinen raide /
\ hp 750m /
Veturin kidntoraide hp 60m / Vetoraide hp 660m
kp 700m .

kp 700m //

Kuva 11. Vaihtoehto Ve 1b mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa
suunniteltu kaksoisraide on esitetty toteutettavaksi nykyisen raiteen itdpuolelle.
Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja vaihdeyhteydet sekd
mustalla jo olemassa oleva raide.

Vaihtoehto, missa kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen itédpuolelle, on tilava-
rauksen kannalta maarittdvampi, jolloin suunnitelmakartta on tdssa yhteydessa
esitetty ainoastaan tasta vaihtoehdosta. Kuormausalueen koko ja mitoitus ei
muutu kaksoisraiteen sijainnista johtuen, mutta alue sijoittuu kokonaisuudessaan
hieman ldhemmaksi nykyista paaraidetta, mikali kaksoisraide sijaitsee nykyisen
raiteen lansipuolella. Vaihtoehdon Ve 1b mukainen kuormausalue on esitetty ku-
van 12 lisdksi myos liitteessa 2.

%y %
3 g b
\ <@)§ * & v
Kiinteistorajat <
raja Y
==L IR — — —EmAIORE
= — —— — =
= =1 m . uspi = = 74
] 645m x 7 m | RXXX kp 660 m/
1315m x 15m [ ! 315m x 15m | LI i g
— = = — ;E.\\/
| I = sankistys tasoristeyksille
315m x 15 m | 1 E_._{ugm x15m| ] o ~ lys tasoristeyks
1315m x 15 m | ] (T 142mx 15m | _7_,,7"]\53_3&;“
= e ———
- i RXX2 kuormauspituus 660 m (tr-puskin)
/ 1315m x 15 m LLNITIINIIR(T 3\5mx|5m1__._.%'
W i T 640m x 7m | e .
/ Luimen ja parkin Varastotita /. ——— 2 W o e L S —J™\_Lumen ja parkin varastotila
Sorvajarventie T — ] [Kuormausalueen tasaus +125,0.
Varastoalueen kokonaisala 43 200 m2 Moo ja kaliololkkous 494 000 m3,
maatayttd 25 000 m3 B
*»,
Ln ¥ g,
* " & 2
& o, & X
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&

Kuva 12. Vaihtoehdon Ve 1b mukainen raakapuun kuormausalue.

Kaksoisraiteen vieressa itapuolella sijaitsevan sivuraiteen hyétypituus tulee olla va-
hintdan 750 metria ja se on hyddynnettavissa myos linjaliikenteen kdytdssa. Lisaksi
likennepaikkaan kuuluu vetoraide sekd veturin kaantoraide. Eteldstd, Lakialan
suunnasta ajettavan vetoraiteen hyotypituuspituus on 660 metria ja pohjoisesta
Majajdrven suunnasta ajettaessa veturin kaantdraiteen pituus on 60 metria. Sivu-
ja kuormausraiteiden valinen vaihtoty6 ei hairitse paaradan liikennettd. Kuormaus-
paikalle toteutetaan kaksi pohjoisesta ajettavaa kayttopituudeltaan 700 metria pit-
kaa kuormausraidetta.

4.2.2 Liikennointimalli

Liikenndintimallin periaate on sama riippumatta siitd, milla puolella nykyista rai-
detta kaksoisraide sijaitsee, koska lilkkennepaikan raiteisto on samanlainen molem-
missa vaihtoehdoissa. Paaraiteella junaliikenteen nopeustaso on 200 km/h, joten
raakapuun kuormausalueen liikenndinnin lahtékohtana on, ettei vaihtotydliikenne
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hairitse paaraiteiden liikennetta. Kuvassa 13 ja alla selitteend on esitetty liiken-
nointimalli vaihtoehdon Ve 1 mukaisella raiteistoratkaisulla.

Kuva 13. Liikennointimalli vaihtoehdon Ve 1 mukaisella raiteistolla.
Suunta E:
e Juna saapuu etelasta (E) raiteelle 1 mukanaan tyhjia vaunuja.

e Vaihtotyot aloitetaan vetdmalla veturi ja tyhjat vaunut yhdessa vetoraiteelle
6.

e Veturi ja tyhjat vaunut jatkavat vetoraiteelta kuormausraiteelle 4.
e Veturi irrotetaan tyhjista vaunuista kuormausraiteella 4.

e Irrotettu veturi siirtyy vetoraiteen 6 kautta toiselle kuormausraiteelle 5,
jossa se kytketdan kuormattuihin vaunuihin.

e Veturi ja kuormatut vaunut siirretdan vetoraiteen 6 kautta raiteelle 2.

e Veturi irrotetaan kuormatuista vaunuista raiteella 2 ja kierretaan raiteen
toiseen paahan. Veturi kayttaa kaantoraiteena vetoraidetta 6 ja kulkee rai-
detta 1 pitkin veturin kdantdraiteen 3 kautta, palaten takaisin raiteelle 2,
missa se kytketdan jalleen kuormattuihin vaunuihin.

e Lahtdvalmistelut suoritetaan ldhtevalle junalle.

Suunta P:
e Juna saapuu pohjoisesta (P) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

e Veturi irrotetaan tyhjista vaunuista, ja se kiertaa raiteen 1 toiseen padhan
kayttden veturin kdantoraidetta 3. Taman jalkeen veturi siirtyy raidetta 2
pitkin vetoraiteelle 6 ja palaa sielta takaisin raiteelle 1, missa se kytketaan
jalleen tyhjiin vaunuihin.

e Veturi, joka on nyt kytketty tyhjiin vaunuihin, siirtyy kuormausraiteelle 4
vetoraiteen 6 kautta.

e Veturi irrotetaan jdlleen tyhjista vaunuista kuormausraiteella 4 ja siirtyy ve-
toraiteen 6 kautta toiselle kuormausraiteelle 5.

e Kuormausraiteella 5 veturi kytketdan kuormassa oleviin vaunuihin ja siirre-
taan raiteelle 2, jalleen vetoraiteen 6 kautta.
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e Lahtdvalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.
4.2.3 Turvalaitteet

Koska vaihtoehdossa Ve 1 toteutetaan uusi liikennepaikka, tulee ensisijaisesti ra-
kentaa uusi laitetila seka asetinlaite. Asetusetdisyyden puolesta turvalaitteet olisi
mahdollista ohjata Majajarven laitetilasta, mutta téssa vaihtoehdossa pitaa tarkas-
tella tarkemmin, mahtuvatko tarvittavat telineet laitetilaan. Lisdksi Ahvenusjdrven
ja Majajarven valiin tulee tdssa tapauksessa merkittdva maara asetinlaitteen run-
kokaapeleita.

Padraiteille seka sivuraiteille 1 ja 2 toteutetaan junakulkutievarustus. Vaihtokulku-
tievarustus toteutetaan raiteille 1 ja 2 seka kuormausraiteille (4 ja 5), vetoraiteelle
(6) ja veturinkaantoraiteelle (3). Turvalaitetoimenpiteet sisdltédvat uuden asetin-
laitteen ja laitetilan liséksi seuraavat komponentit:

e Padopastimia 12 kpl (13 kpl jos toteutetaan ryhmalahtéopastin)
e Raideopastimia 8 kpl
e Keskitetyt vaihteet 12 kpl
e Keskitetyt raiteensulut 2 kpl
4.2.4 Tieyhteydet

Raakapuun kuormauspaikalle johtava tieyhteys muodostuu nykyisestd Sorvajar-
ventiesta seka Sorvajarventieltd kuormauspaikalle johtavasta uudesta tieyhtey-
desta. Sorvajarventie perusparannetaan Uusi-Kuruntieltd (kantatielté 65) kuor-
mauspaikalle erkanevan tien liittymaan ja paallystetaan kestopaallysteella. Sorva-
jarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa huomioidaan raskaiden ajoneuvojen kaan-
tymisen vaatima tila. Perusparannettavan osuuden pituus on noin 1,8 km. Nykyi-
nen 5-6 metria levea tie levennetdan 8 metriin, mikd mahdollistaa raskaiden ajo-
neuvojen kohtaamisen. Liitteessa 6 on esitetty Sorvajarventien suunnitelmakartta.

Kuormausalueelle johtava noin 300 metria pitka uusi tieyhteys on leveydeltaan 8
metrid. Siina on liittyman jalkeen jyrkké mutka, jonka mitoituksessa tulee jatko-
suunnittelussa kiinnittéd huomiota kohtaustarpeisiin ja nakemiin.

Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymdassa on varmistettu ajouratarkasteluiden
avulla raskaiden ajoneuvojen kadantymisen vaatima tila. Tarkasteluiden perusteella
liittymaalue ei vaadi muutoksia. My6s kuormausalueen uuden tieyhteyden ja Sor-
vajarventien liittymaalue on tarkasteltu vastaavasti ja littymdalueen suunnittelussa
on otettu huomioon mitoittavan ajoneuvon tilantarve.

4.2.5 Pohjarakenteet

Kuormausalueet ja tiet perustetaan alueella maanvaraisesti. Paikoin kuormausalu-
eilla tulee merkittdvia maaleikkauksia. Maastokdynnin havaintojen perusteella
maaleikkauksista merkittava osa on todenndkdisesti kallioleikkauksia. Vaihtoehdon
Ve 1 alueella maa- ja kallioleikkauksia tulee kuormausalueen itdosassa yli 10 metrin
syvyyteen. Kallioleikkauksista syntyvia kalliomassoja voidaan hyddyntaa alueen ra-
kennekerroksiin kalliomurskeena. Maaleikkaukset ovat alueella padosin silttia ja
silttimoreenia, jota ei voida merkittavissa maarin hyddyntaa alueen massoittelussa.
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Jatkosuunnittelussa ylijaamamassoille tulee varata Idjitysalueita kuormausalueen
laheisyydessa.

Molemmissa vaihtoehdoissa havaitaan pehmeatd maaperaa kuormausalueen ete-
ldosassa. Kuormausalueet ja tiet ovat mahdollisesti perustettavissa taman peh-
medn maakerroksen varaan joko suoraan tai kevyin esirakentamistoimenpitein.
Kuormausalueelle sallitaan vahaisia painumia, etenkin jos kuormausalue rakenne-
taan sorapaallysteisend. Talléin painumien korjaaminen on edullista.

Raiteiden alueella pehmedt maakerrokset tulee poistaa massanvaihtona, stabiloida
tai rakentaa paalulaatta pehmedn maaperan alueelle.

Alueen pohjarakenteiden kannalta on olennaista optimoida alueen tasaus massa-
talouden ja pohjarakenteiden toteutettavuuden kannalta. Tasauksen muuttaminen
on tosin varsin rajallista radan pystygeometrian takia. Kuormausraiteen liittyminen
nykyiseen ratalinjaan sitoo radan korkeusviivan tiettyyn tasoon ja lisaksi kuormaus-
alueella suurin sallittu raiteen pituuskaltevuus on rajallinen.

Kuormausalueiden massatasapainoa tarkasteltiin asettamalla alueille tasaus ja
maarittamalla alueen perustaso, kun poistetaan lopulliselta pinnalta alueen vaati-
mat rakennekerrokset. Vaihtoehdon Ve 1 massat ovat tehdyn tarkastelun perus-
teella 357 000 m? leikkausta ja 59 000 m? taytt6d. Massatasapainon suhteen tulee
huomioida edelld mainittu huomio siitd, etta kaivettuja maamassoja ei todennakdi-
sesti voida hyddyntaa pengerryksissa kalliomassojen tavoin.

4.2.6 Kustannusarvio

Kustannusarvio sisaltda suunnitellun kuormausalueen osalta raiteiston, turvalait-
teiden sekd sdhkoradan kustannukset. Myds kuormauskentan kustannus seka
kuormausalueen tieyhteydet sisaltyvat kustannusarvioon. Kuormausalueen valais-
tukselle on arvioitu karkea kustannusarvio perustuen aiemmin laadittuihin vastaa-
vien kohteiden kustannusarvioon. Tarkempaa valaistuksen suunnittelua ei ole
tassa yhteydessa toteutettu. Pohjarakenteiden vaatimet toimenpiteet ja kustan-
nusarvio on laadittu seka kuormauskentan etta uuden liikennepaikan alueelle ko-
konaisuudessaan.

Kuormausalueelle johtavien tieyhteyksien osalta kustannusarvio sisaltaa uutta tie-
yhteytta noin 0,3 km seka Sorvajarventien parantamisesta aiheutuvan kustannuk-
sen. Sorvajarventielle vaadittavat parantamistoimenpiteet ja siten myds niiden
kustannusarvio on karkea tassa vaiheessa ja perustuu tiettyihin oletuksiin. Nain
ollen ratkaisua tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Vaihtoehdon Ve 1 mukaisessa sijainnissa kustannusarvio on sama riippumatta
mahdollisen kaksoisraiteen sijainnista. Ndin ollen vaihtoehtojen Ve 1a ja Ve 1b
kustannusarviot eivat eroa toisistaan. Kustannusarvio on lisaksi laadittu hankkeen
vaiheittain toteutukselle eli huomioiden ainoastaan yhden kuormausraiteen toteu-
tus. Taman vaiheistuksen osalta on lisaksi arvioitu kustannusvaikutus, mikali kuor-
mauskenttd toteutetaan ainoastaan yhden raiteen tarpeeseen tai koko alueelle.
Liikenndinnin toimivuuden kannalta on kuitenkin oletettu, etta liikennepaikan muu
raiteisto toteutetaan myds yhden kuormausraiteen toteutuksen yhteydessa. Kus-
tannusarviot (taulukko 2) on esitetty kustannustasossa MAKU 145 (2020=100).
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Taulukko 2. Sijaintivaihtoehdon Ve 1 mukainen kustannusarvio. (MAKU 145,
2020=100)

Kuormausalueelle johta-
vat tieyhteydet 0,7 0,7 0,7 0,7
Kuormausalueep tiet ja 2,0 2,0 12 2,0
= | kuormauskentta
X
= | Rata (uuden radan ra-
& | kentaminen, sis. sahko- 9,3 9,3 8,4 8,4
é rataosuudet)
& | Turvalaitemuutokset
- - . - - _
= (uus_l aset_lnlalte sek'a t'ur_ 5 5 44 44
+ | valaite- ja kaapelireitti-
§ muutokset)
f‘% Uusi laitetila 1,5 1,5 1,5 1,5
T | Valaistus 0,2 0,2 0,15 0,15
Pohjarakenteet 4,0 4,0 2,5 4,0
Hankeosat yhteensa 22,7 22,7 14,5 16,8
:4,->.§ Tydmaatehtavat 4,5 4,5 2,9 3,4
:m - - - - - 0 -
< T|Ianateht0avat (sis. riski- 6,7 6,7 43 4,9
" | varaus 14 %)
© | Tydbmaa- ja tilaajatehta-
F | vat yhteensa 11,2 11,2 7,2 8,3
YHTEENSA (alv 0 %) 33,9 33,9 21,6 25

4.3 Vaihtoehto Ve 2 (Majajarvi)

4.3.1 Raiteisto

Vaihtoehdossa Ve 2 raakapuun kuormauspaikka sijoitetaan osaksi nykyista Maja-
jarven liilkennepaikkaa. Nykyistd, ratakilometrilla 215+345 sijaitsevaa liikennepai-
kan rajaa joudutaan kuitenkin siirtamaan hieman eteldan. Majajarvelle toteutetaan
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kaksi uutta, nykyisen radan itdpuolelle sijoittuvaa lapiajettavaa junakulkutie-
raidetta, joista kaksoisraiteen vieressa sijaitseva on hyotypituudeltaan vahintaan
750 metrid. Molemmat uudet raiteet ovat myds muun junaliikenteen kaytdssa.

Raakapuun kuormauspaikka sijoittuu noin ratakilometreille 214+500-216+4000 ny-
kyisen radan suuntaisesti. Liikennepaikka koostuu kahdesta lapiajettavasta sivu-
raiteesta ja kahdesta paattyvasta kuormausraiteesta, joille liikenndidaan pohjoisen
suunnasta. Raakapuun kuormauspaikka toimii tassa vaihtoehdossa Majajarven lii-
kennepaikan osana.

Myds vaihtoehdon Ve 2 sijainnin osalta on tarkasteltu kahta raiteistoratkaisua riip-
puen mahdollisen kaksoisraiteen sijoittumisesta. Vaihtoehdossa Ve 2a kaksoisraide
sijoittuu nykyisen paaraiteen lansipuolelle ja vaihtoehdossa Ve 2b paaraiteen ita-
puolelle. Mahdollisen kaksoisraiteen sijaitessa nykyisen raiteen lansipuolella (Ve
2a) voidaan hyddyntaa nykyista sivuraidetta, jolloin tarvitaan vain yksi uusi sivu-
raide. Raideyhteys kuormausraiteelle on molemmissa tapauksissa sivuraiteelta ja
edellyttad Majajarven liikennepaikan eteldpuolella sijaitsevan Majamaantien ylikul-
kusillan uusimista. Kuvassa 14 esitetdan vaihtoehdon Ve 2a mukainen raiteisto-
malli.

KAKSOISRAIDE ..
LANSIPUOLELLA MAJAIARVI

:::::

TAMPERE PARKANO
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I L raide
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Kuva 14. Vaihtoehto Ve 2a mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa suunniteltu
kaksoisraide on esitetty toteutettavaksi nykyisen raiteen lansipuolelle. Punaisella
on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja vaihdeyhteydet sekd mustalla jo
olemassa oleva raide.

Vaihtoehdossa Ve 2b nykyinen sivuraide yhdistyy kaksoisraiteeseen, jolloin sivu-
raiteet tulee toteuttaa erikseen. Kuvissa 15 ja 16 esitetdan vaihtoehdon Ve 2b
mukainen raiteistomalli seka suunnitelmakartta.

KAKSOISRAIDE

MAJAJARVI
! likensepaiis
ITAPUOLELLA

16217
TAMPERE PARKANO
YES

inen raide o
' linen raide <
o )

il

kp 700m i hp 60m

o~
kp 700m //

Kuva 15. Vaihtoehto Ve 2b mukainen raiteistokaavio tilanteessa, jossa
suunniteltu kaksoisraide on esitetty toteutettavaksi nykyisen raiteen itapuolelle.
Punaisella on merkitty uudet, rakennettavat raiteet ja vaihdeyhteydet sekd
mustalla jo olemassa oleva raide.
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Kuva 16. Vaihtoehdon Ve 2b mukainen raakapuun kuormausalue.

Tassa yhteydessa on esitetty suunnitelmakartta ainoastaan vaihtoehdon Ve 2b
osalta, koska koko kuormausalueen kannalta kaksoisraiteen puolen merkitys on
melko vahainen. Kokonaisuudessaan tilantarve on tassa vaihtoehdossa hieman

suurempi. Suunnitelmakartta on esitetty suurempana liitteessa 3. Lisaksi liit-

teessa 4 on esitetty Majajdrven liikennepaikkaan kohdistuvat raiteistomuutokset.

4.3.2 Liikennointimalli

Liikennoéintimallin periaate on sama riippumatta siitd, milld puolella nykyista rai-
detta kaksoisraide sijaitsee, koska lilkkennepaikan raiteisto on samanlainen molem-
missa vaihtoehdoissa. Lisaksi liikenndintimallin maarittdmisen lahtokohdat ovat sa-
mat kuin toisessa sijaintivaihtoehdossa eli raakapuun kuormausalueen vaihtotdi-
den lahtdkohtana on, ettei vaihtotydlilkkenne hairitse paaraiteiden liikennetta. Ku-
vassa 17 ja alla selitteena on esitetty liikkenndintimalli vaihtoehdon Ve 2 mukaisella

raiteistoratkaisulla.

Kuva 17. Litkenndintimalli sijaintivaihtoehdon Ve 2 mukaisella raiteistoratkaisulla.

Suunta E:
e Juna saapuu etelasta (E) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

e Vaihtotyét aloitetaan tydntamalla tyhjat vaunut kuormausraiteelle 4.

e Veturi irrotetaan tyhjista vaunuista ja siirretaan toiselle kuormausraiteelle

5, veturin kaantoraiteen 6 kautta.

e Kuormausraiteella 5 veturi kytketdan kuormassa oleviin vaunuihin ja vede-

taan raiteelle 2.

e Raiteella 2 veturi irrotetaan kuormatuista vaunuista ja se kiertaa raiteen
toiseen padhan. Veturi kdyttaa kaantoraiteena raidetta 3 ja kulkee raidetta
1 pitkin raiteelle 6, jonka jalkeen se palaa takaisin raiteelle 2 ja kytketdan

jalleen kuormattuihin vaunuihin.
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e Lahtdvalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.
Suunta P:
e Juna saapuu pohjoisesta (P) raiteelle 1, mukanaan tyhjia vaunuja.

e Vaihtoty6t alkavat ja veturi irrotetaan ensin vaunuista. Veturi kiertaa rai-
teen 1 toiseen paahan kayttaen ensin raidetta 6 kaantoraiteena ja jatkaa
sitten raidetta 2 pitkin veturin kdantoraiteelle 3. Raiteelta 3 veturi palaa
takaisin raiteelle 1, jossa se kytketadn uudelleen tyhjiin vaunuihin.

e Veturin ollessa kytkettyna tyhijiin vaunuihin se tydénnetdadn kuormausrai-
teelle 4.

e Kuormausraiteella 4 veturi irrotetaan jalleen vaunuista ja siirtyy toiselle
kuormausraiteelle 5, raiteen 6 kautta.

e Kuormausraiteella 5 veturi kytketdaan kuormassa oleviin vaunuihin ja vede-
taan raiteelle 2.

e Lahtdvalmistelut suoritetaan lahtevalle junalle.
4.3.3 Turvalaitteet

Vaihtoehdossa Ve 2a lahtokohtaisesti asetinlaitelaajennus voidaan tehda nykyiseen
Majajarven laitetilaan, jolloin uutta laitetilaa ei tarvitse rakentaa. Mikali kaksois-
raide toteutetaan nykyisen raiteen itéapuolelle (Ve 2b), jaa nykyinen laitetila kak-
soisraiteen alle ja liikennepaikalle tulee ndin ollen toteuttaa uusi asetinlaite seka
laitetila. Kaksoisraiteen alle jaavan nykyisen laitetilan uusimiseen liittyvia kustan-
nuksia ei kuitenkaan tassa yhteydessa lasketa kuuluvaksi raakapuun kuormauspai-
kan kustannuksiksi, koska kaksoisraiteen mahdollinen toteutus ei ole riippuvainen
raakapuun kuormauspaikan toteutuksesta. Uuden asetinlaitteen ja laitetilan uusi-
misen kustannusarvio on noin 4 M€.

Padraiteille seka sivuraiteille 1 ja 2 toteutetaan junakulkutievarustus. Vaihtokulku-
tievarustus toteutetaan raiteille 1 ja 2 seka kuormausraiteille (4 ja 5) ja veturin-
kaantoraiteelle (3). Turvalaitetoimenpiteet sisaltdvat seuraavat komponentit:

e Padopastimia 6kpl (uudet ohjaukset)

e Raideopastimia 9kpl

e Keskitetyt vaihteet 7kpl (uudet ohjaukset)
4.3.4 Tieyhteydet

Myds vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa tieyhteys raakapuun kuormauspai-
kalle toteutetaan Sorvajarventielta. Tieyhteys kuormauspaikalle kulkee Uusi-Ku-
runtien (kt 65) seka Sorvajarventien kautta. Nykyisista tieyhteyksista Sorvajarven-
tie vaatii toimenpiteitéd raakapuun kuormauspaikalle johtavan liikenteen vuoksi.
Sorvajarventie perusparannetaan Uusi-Kuruntieltd (kantatielta 65) kuormauspai-
kalle erkanevan tien liittymaan ja paallystetaan kestopaallysteelld. Sorvajarventien
ja Uusi-Kuruntien liittymdssa huomioidaan raskaiden ajoneuvojen kadntymisen
vaatima tila. Perusparannettavan osuuden pituus on noin 1,8 km. Nykyinen 5-6
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metria levea tie levennetadan 8 metriin, mikd mahdollistaa raskaiden ajoneuvojen
kohtaamisen. Liitteessa 6 on esitetty Sorvajarventien suunnitelmakartta.

Sorvajarventieltd kuormauspaikalle toteutettava uusi tieyhteys on kokonaispituu-
deltaan noin 1,6 km. Tien leveys on paaosin 8 m. Esitetyssa linjauksessa on jyr-
kahkdja mutkia, joiden leventamistarvetta tulee tarkastella myéhemmissa suunnit-
teluvaiheissa. Leventamistarpeeseen vaikuttaa erityisesti ndkemat, koska kaikissa
mutkissa ajoneuvojen kohtaaminen ei ole mahdollista. Jos ndkemat ovat hyvat ja
vastaan tuleva ajoneuvo pystyy pysahtymdan ajoissa antaen tilaa toiselle, ei mut-
kien mitoitus ole ongelma. Kaikkien mutkien mitoittaminen siten, ettd kaksi ras-
kasta ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan mutkissakin, ei todennakdisesti ole tarkoi-
tuksenmukaista, vaan niiden mitoitus tulee arvioida tapauskohtaisesti erityisesti
nakemien kannalta. Suunniteltu uusi tieyhteys on esitetty liitteessa 5.

Sorvajarventien ja Uusi-Kuruntien liittymassa on varmistettu ajouratarkasteluiden
avulla raskaiden ajoneuvojen kadntymisen vaatima tila. Tarkasteluiden perusteella
littymaalue ei vaadi muutoksia. My6s kuormausalueen uuden tieyhteyden ja Sor-
vajarventien liittymaalue on tarkasteltu vastaavasti ja liittymaalueen suunnittelussa
on otettu huomioon mitoittavan ajoneuvon tilantarve.

4.3.5 Pohjarakenteet

Kuormausalueet ja tiet perustetaan alueella maanvaraisesti. Paikoin kuormausalu-
eilla tulee merkittdvia maaleikkauksia. Maastokdynnin havaintojen perusteella
maaleikkauksista merkittava osa on todenndkadisesti kallioleikkauksia. Vaihtoehdon
Ve 2 alueella merkittéavin maa- ja kallioleikkaus tulee liikennepaikalta kuormaus-
alueelle johtavalla kuormausraiteella, joka leikkaa kalliomaen |api. Kallioleikkauk-
sista syntyvia kalliomassoja voidaan hyodyntaa alueen rakennekerrosten kallio-
murskeessa. Maaleikkaukset ovat alueella padosin silttid ja silttimoreenia, jota ei
voida merkittavissa maarin hyddyntaa alueen massoittelussa. Jatkosuunnittelussa
ylijadmamassoille tulee varata Idjitysalueita kuormausalueen laheisyydessa.

Pehmeda maaperaa havaitaan kuormausalueen eteldosassa. Kuormausalueet ja
tiet ovat mahdollisesti perustettavissa taman pehmedn maakerroksen varaan joko
suoraan tai kevyin esirakentamistoimenpitein. Kuormausalueelle sallitaan vahaisia
painumia, etenkin jos kuormausalue rakennetaan sorapaallysteisend. Tallbin pai-
numien korjaaminen on edullista. Raiteiden alueella pehmedat maakerrokset tulee
poistaa massanvaihtona, stabiloida tai rakentaa paalulaatta pehmean maaperan
alueelle.

Alueen pohjarakenteiden kannalta on olennaista optimoida alueen tasaus massa-
talouden ja pohjarakenteiden toteutettavuuden kannalta. Tasauksen muuttaminen
on tosin varsin rajallista radan pystygeometrian takia. Kuormausraiteen liittyminen
nykyiseen ratalinjaan sitoo radan korkeusviivan tiettyyn tasoon ja lisaksi kuormaus-
alueella suurin sallittu raiteen pituuskaltevuus on rajallinen.

Kuormausalueiden massatasapainoa tarkasteltiin asettamalla alueille tasaus ja
maarittamalld alueen perustaso, kun poistetaan lopulliselta pinnalta alueen vaati-
mat rakennekerrokset. Massatasapainotarkastelussa vaihtoehdon Ve 2 massat oli-
vat 207 000 m?® leikkausta ja 148 000 m? taytt6a. Massatasapainon suhteen tulee
huomioida edelld mainittu huomio siitd, etta kaivettuja maamassoja ei todennakdi-
sesti voida hyddyntdaa pengerryksissa kalliomassojen tavoin.
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4.3.6 Kustannusarvio

Kustannusarvio sisaltda suunnitellun kuormausalueen osalta raiteiston, turvalait-
teiden seka sahkdradan kustannukset. Myds kuormauskentdn kustannus seka
kuormausalueen tieyhteydet sisaltyvat kustannusarvioon. Kuormausalueen valais-
tukselle on arvioitu karkea kustannusarvio perustuen aiemmin laadittuihin vastaa-
vien kohteiden kustannusarvioon. Tarkempaa valaistuksen suunnittelua ei ole
tdssa yhteydessa toteutettu. Pohjarakenteiden osalta kustannusarvio sisaltaa ar-
vion tarvittavista toimenpiteista seka kuormausalueen etta muun suunnitellun rai-
teiston alueella.

Vaihtoehdon Ve 2 mukainen sijainti edellyttad Majajarven ylikulkusillan uusimista.
Mikali kaksoisraide toteutetaan ennen raakapuun kuormauspaikkaa, uusitaan silta
jo siind yhteydessa. Mikali raakapuun kuormauspaikka toteutetaan ennen kaksois-
raidetta, tulee sillan uusiminen tehda jo raakapuun kuormauspaikan toteuttamisen
yhteydessa. Taman vuoksi kustannus on otettu tassa huomioon. Sillan osalta ei ole
tdman tydn aikana laadittu tarkempia suunnitelmia, vaan kustannusarvio perustuu
muiden vastaavien kohteiden kustannusarvioihin.

Kuormausalueelle johtavien tieyhteyksien osalta kustannusarvio sisaltéa uutta tie-
yhteytta noin 1,6 km seka Sorvajarventien parantamisesta aiheutuvan kustannuk-
sen. Sorvajarventielle vaadittavat parantamistoimenpiteet ovat samat kuormaus-
paikan sijainnista riippumatta. Lisaksi kustannusarvio on karkea tassa vaiheessa ja
perustuu tiettyihin oletuksiin tarvittavista toimenpiteistd. Ratkaisua ja siten myos
kustannusarviota tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Taulukossa 3 on esitetty kustannusarviot vaihtoehdoissa Ve 2a ja Ve 2b. Vaihto-
ehtojen kustannusero syntyy raiteiston maarasta, joka on suurempi vaihtoehdossa
Ve 2b. Kustannusarvio on liséksi laadittu hankkeen vaiheittain toteutukselle eli huo-
mioiden ainoastaan yhden kuormausraiteen toteutus. Taman vaiheistuksen osalta
on liséksi arvioitu kustannusvaikutus, mikali kuormauskenttd toteutetaan ainoas-
taan yhden raiteen tarpeeseen tai koko alueelle. Vaiheittain toteutuksen kustan-
nusarvio on laadittu vaihtoehdon Ve 2a perusteella. Vaihtoehtojen Ve 2a ja Ve 2b
kustannusarvion ero muodostuu lilkkennepaikan raiteiston ratkaisusta, joten vas-
taava eroavaisuus on otettava huomioon myds vaiheittain toteutuksessa. Oletuk-
sena on, etta liikennepaikan raiteistoon kohdistuvat muutokset toteutetaan jo en-
simmaisen kuormausraiteen totutuksen yhteydessa. Kustannusarviot on esitetty
kustannustasossa MAKU 145 (2020=100).
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Taulukko 3. Sijaintivaihtoehdon Ve 2 mukainen kustannusarvio. (MAKU 145,

2020=100)

Kuormausalueelle johta-

vat tieyhteydet 1,2 1,2 1,2 1,2
Kuormausalueen tiet ja
‘T | kuormauskentts 20 20 1,2 2.0
X
‘® | Rata (uuden radan ra-
9 | kentaminen, sis. sahko- 6,6 7,3 5,6 5,6
g | rataosuudet)
§ Turvalaitemuutokset
< | (turvalaite- ja kaapelireit- 2,5 2,5 2,0 2,0
| timuutokset)
& | valaistus 0,2 0,2 0,15 | 0,15
é Pohjarakenteet 3,7 3,7 2,0 3,7
Majajarven YKS 1,5 1,5 1,5 1,5
Hankeosat yhteensa 17,7 18,4 11,7 14,2
?,;; Suunnittelutehtavat 3,5 3,7 2,3 2,8
Hyel . . -
< Ra!kenntitt?mls- ja omis- 5,2 5,4 3,4 42
B tajatehtdvat
© | Tilaajatehtdvat yhteensa
F | (18,8 %) 8,8 9,1 58 7,0
YHTEENSA (alv 0 %) 26,5 27,5 17,4 21,2
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5 Vaikutukset

5.1 Maankaytto

Merkittdva maankaytdllinen hyoéty Yléjarven raakapuun kuormauspaikan siirtami-
sessa tassa selvityksessa esitettyihin sijainteihin on nykyisen raakapuun kuormaus-
paikan alueen hyddyntaminen jatkossa muuhun maankayttédn. Nykyinen raaka-
puun kuormausalue sijaitsee keskella tiivista taajama-aluetta, jolloin mahdollisuu-
det alueen kehittdmiselle myds muussa tarkoituksessa ovat olemassa.

Molemmat sijaintivaihtoehdot Ve 1 ja Ve 2 sijaitsevat haja-asutusalueella. Vaihto-
ehdon Ve 1 mukaisella alueella sijaitsee yksittdinen tupa/maokki. Varsinaisia asuin-
rakennuksia ei alueella sijaitse. Lahimmat asuinrakennukset seka vapaa-ajan asun-
not sijaitsevat radan toisella puolella Ahvenusjarven ymparistéssa, noin 200 metrin
etdisyydelld uudesta kuormauspaikasta.

Sijaintivaihtoehdon Ve 2 alueella ei suoraan sijaitse yhtaan rakennusta, mutta Ma-
jamaantien eteldpuolella sijaitsevat vapaa-ajan asunnot sijoittuvat niin Iahelle
uutta kuormausaluetta, ettd niiden lunastaminen on hyvin todenndkoistéa kuor-
mausalueen rakentamisen vuoksi. Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat myos
vaihtoehdossa Ve 2 radan toisella puolella noin 200—400 metrin etdisyydella.

Vaihtoehdon Ve 1 mukaisessa sijainnissa on nykytilanteessa koko suunnittelualu-
eella metsaa ja se sijoittuu kokonaisuudessaan Yl6jarven kaupungin alueelle. Vaih-
toehdon Ve 2 alueella on seka peltoalueita etta metsdd. Vaihtoehto Ve 2 sijoittuu
seka Ylojarven kaupungin ettd Hdmeenkyron kunnan alueille. Molemmat tarkastel-
lut alueet sijoittuvat usean eri kiinteistdn alueelle, jolloin molempien sijaintien
osalta alueiden toteuttaminen vaatii useiden kiinteistéjen lunastuksia.

5.2 Ymparisto

5.2.1 Luontoarvot

Majajarven vaihtoehdon vaatima pidempi tieyhteys raakapuun kuormauspaikalle
kulkee enimmakseen metsadisen alueen lapi. Molemmilla alueilla on kartan mukaan
muutamia ojia. Alueille ei ole merkitty vesilakikohteita, mutta luonnontilaisen kal-
taisesti mutkittelevat uomat tulee tarkastaa osana kasvillisuus- ja luontotyyppikar-
toitusta. Ojia koskevat vaikutukset on kuvattu tarkemmin luvussa 5.2.2.

Molempien tarkasteltujen vaihtoehtojen laheisyydessa noin 600-700 metrin etai-
syydella sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaiksi merkittyja suoalueita. Vesien vir-
taussuunta on suunnittelualueesta lanteen, joten esimerkiksi mahdollisesta raken-
tamistodiden yhteydessa syntyvasta kiintoaineksesta ei pitdisi koitua vaikutuksia
suoalueille. Koska suoalueet eivat saa vesia hankealueelta, ei hankkeella mydskaan
ole hydrologisia vaikutuksia naihin suoymparistdihin.

Erityisesti vaihtoehdossa Ve 1 suunnittelualueelle ulottuvat metsaalueet kuuluvat
todenndkoisesti varpuspollén ja muiden vanhaa metsda elinpaikkanaan suosivien
lintulajien reviiriin, joten rakennustdiden yhteydessa metsaa tulisi pyrkia sailytta-
maan mahdollisimman paljon. Liséksi mahdolliset raivaus- ja rakennustytt tulee
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tehda 1.4.-31.7. -ajanjakson ulkopuolella, jotta lintujen pesimarauha sailyy. Lintu-
havaintojen vuoksi alueella suositellaan tehtdvaksi pesimalinnustoselvitys.

5.2.2 Pintavedet
5221 Vaihtoehto Ve 1

Rautateiden maaperassa ja rata-alueiden hulevesissa esiintyy mm. raskasmetalleja
(Strelkov ym. 2016, Vo ym. 2015, Vaiskunaite & Jasiuniene 2020, Samarska ym.
2020). Tyypillisesti pitoisuudet ovat kuitenkin alhaisia. Raakapuuterminaalin sula-
mis- ja hulevesissa on todennakdisesti myds puutavarasta perdisin olevaa kari-
ketta, kiintoainesta ja raskaasta liikenteesta perdisin olevia aineita (hiilivetyja, me-
talleja; Erickson 2013). Rakentaminen (kasvillisuuden poisto, tayttd- ja kaivuutyot)
voi aiheuttaa kiintoainespitoisuuden merkittévaa kohoamista tydmaavesissa. Kiin-
toaines aiheuttaa monenlaista haittaa Iahes kaikille vesielidille, mm. taimenelle ja
simpukoille (Bilotta & Brazier 2008; Goldsmith ym. 2020). Lisdksi rakentamisen-
tai toiminnan aikana onnettomuus- tai vikaantumistilanteessa luontoon voi paasta
haitallisia aineita, kuten polttoaineita. Rakennusalueen maanpinnan tiivistyminen
lisad pintavaluntaa (ja aarevoittaa valumia). Yksinkertaisen valuntalaskelman (va-
lumakertoimen muutos terminaalialueella) perusteella valunnan maara voi kohota
rakentamisesta johtuen noin 5 % Kierumanojan keskiosassa (johon hankealueen
vedet sekd pohjoisesta etta eteldsta virtaavat). Noin puolet hankealueen vesista
kuitenkin valuu Ahvenusjarven kautta, joka todenndkdisesti (pitkan viipyman
vuoksi) lieventaa lisdantyneen valunnan vaikutusta alavirran puolella.

Mikali hankkeessa joudutaan tekemdaan ojauomien siirtoja tai suoristuksia, tulee ne
rakentaa mahdollisuuksien mukaan kuivaan aikaan eroosiohaittojen minimoi-
miseksi. Ojien siirron mahdolliset vesilupatarpeet tulee tarkistaa ELY-keskukselta
suunnitelmien tarkentuessa. Hankealueen tyémaavedet tulee pidattaa niin, ettei
kiintoaineshaittaa aiheudu alapuoliseen vesistddn rakentamisen aikana. Hankealu-
een sivuojiin tulee rakentaa riittévat 6ljyn- ja hiekanerotuksella varustetut pidatys-
rakenteet, jotta sulamisvesien ja rankkasateiden aiheuttamat hydrologiset vaiku-
tukset alavirran puolella saadaan lievennettya ja haitallisten aineiden paasy alavir-
taan estettya. Lisaksi pidatysrakenteilla vahennetdan kiintoaineskuormaa. On tar-
kedd, ettd pidatysallas voidaan sulkea haitallisen aineen, kuten polttoainepadston,
sattuessa. Pidatysrakenteen tarvitsema kokoluokka on noin 1 m3 jokaista 100 m?
(rakennettua maapinta-alaa) kohden (Kuntaliitto 2012). Ajoneuvojen puhdistus-
paikkojen valumavedet tulee ohjata samoihin pidatysrakenteisiin tai niihin tulee
rakentaa tyhjennettavat sadiliét (kts. esim. Kantonen 2018). Vesiensuojeluraken-
teiden tarkempi mitoitus ja suunnittelu tehdaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

5222 Vaihtoehto Ve 2

Rautateiden maaperassa ja rata-alueiden hulevesissa esiintyy mm. raskasmetalleja
(Strelkov ym. 2016, Vo ym. 2015, Vaiskunaite & Jasiuniene 2020, Samarska ym.
2020). Tyypillisesti pitoisuudet ovat kuitenkin alhaisia. Raakapuuterminaalin sula-
mis- ja hulevesissa on todennakdisesti myds puutavarasta perdisin olevaa kari-
ketta, kiintoainesta ja raskaasta liikenteesta peraisin olevia aineita (hiilivetyja, me-
talleja; Erickson 2013). Rakentaminen (kasvillisuuden poisto, tayttd- ja kaivuutyot)
voi aiheuttaa kiintoainespitoisuuden merkittévaa kohoamista tydmaavesissa. Kiin-
toaines aiheuttaa monenlaista haittaa lahes kaikille vesielibille, mm. taimenelle ja
simpukoille (Bilotta & Brazier 2008; Goldsmith ym. 2020). Liséksi rakentamisen-
tai toiminnan aikana onnettomuus- tai vikaantumistilanteessa luontoon voi paasta



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./2023 39

haitallisia aineita, kuten polttoaineita. Rakennusalueen maanpinnan tiivistyminen
lisad pintavaluntaa (ja aarevoéittda valumia). Karkean valuntalaskelman mukaan
valunnan maara voi Ve 2:n rakentamisen vuoksi kohota Kierumaojan keskivaiheilla
noin 6 %, Vormuojan alaosissa noin 1 % ja Pirttijarvesta laskevassa uomassa noin
2 %. Suhteellisen pitkaviipymaisten jarvien (Ahvenusjarvi, Majajarvi) vaikutuksesta
lisdantyneen valuman vaikutukset alavirtajaksoille kuitenkin todenndkoisesti lieve-
nevat jonkin verran.

Ve 2:ssa Kierumaojan latvahaarat virtaavat suunnitellun kuormauspaikan lapi. Mi-
kali hankkeessa joudutaan tekemaan ojauomien siirtoja tai suoristuksia, tulee ne
rakentaa mahdollisuuksien mukaan kuivaan aikaan eroosiohaittojen minimoi-
miseksi. Ojien siirron mahdolliset vesilupatarpeet tulee tarkistaa ELY-keskukselta
suunnitelmien tarkentuessa.

Ve 2:ssa hankealue rajautuu pohjoisoasta hyvin lahelle Majajarvea ja Pirttijarved,
ja vedet valuvat suunnitellulta hankealueelta suoraan nadihin jarviin. Molempien
jarvien rannoilla on useita loma-asuntoja. Etenkin Majajarven suhteellisen pitka
viipyma (250 vrk) yhdistettyna mahdollisiin rakentamisen aikaisiin paastdihin voi
vaikuttaa negatiivisesti jarven ekologiseen tilaan.

Hankealueen tyémaavedet tulee pidattaa niin, ettei kiintoaineshaittaa aiheudu ala-
puoliseen vesistoon rakentamisen aikana. Hankealueen sivuojiin tulee rakentaa
riittdvat dljyn- ja hiekanerotuksella varustetut pidatysrakenteet, jotta sulamisve-
sien ja rankkasateiden aiheuttamat hydrologiset vaikutukset alavirran puolella saa-
daan lievennettya. Lisaksi pidatysrakenteilla voidaan vahentaa kiintoainespaastoja.
On tarkedd, ettd pidatysallas voidaan sulkea haitallisen aineen, kuten polttoai-
nepadston, sattuessa. Pidatysrakenteen tarvitsema kokoluokka on noin 1 m? jo-
kaista 100 m? (rakennettua maapinta-alaa) kohden (Kuntaliitto 2012). Ajoneuvojen
puhdistuspaikkojen valumavedet tulee ohjata samoihin pidatysrakenteisiin tai nii-
hin tulee rakentaa tyhjennettavat sailiot (kts. esim. Kantonen 2018). Vesiensuo-
jelurakenteiden tarkempi mitoitus ja suunnittelu tehdaan seuraavassa suunnittelu-
vaiheessa.

5.3 Liikenteen toiminnallisuus

Nykyinen Ylojarvella sijaitseva raakapuun kuormauspaikka on liikenteen toiminnal-
lisuuden kannalta rajoittunut. Alueen raiteistoratkaisu seka kuormausraiteen pituus
tuovat liikkenndinnille haasteita. Uuden raakapuun kuormausalueen myéta liiken-
ndintimalli pystytdan suunnittelemaan toiminnallisesti parhaalla mahdollisella ta-
valla huomioiden uuden ohjeistuksen mukainen mitoitus alueella. Nain ollen liiken-
teen toiminnallisuutta pystytdan parantamaan ja tehostamaan nykyisesta uudella
alueella.

Eri sijaintivaihtoehdoilla raiteistoratkaisu seka liikkenndintimalli poikkeaa hieman
toisistaan, mutta toiminnallisesti molempien vaihtoehtojen maarittdmisessa on
kaytetty samoja liikenteellisia lahtokohtia. Molemmat tarkastellut vaihtoehdot tar-
joavat kaytanndssa samanlaiset liikenteelliset toimintaedellytykset uudelle raaka-
puun kuormauspaikalle.
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6 Vaihtoehtojen vertailu

6.1 Tekninen ratkaisu

Raiteiston nakdkulmasta kahdella eri sijaintivaihtoehdolla ei ole merkittédvaa eroa.
Suurin ero vaihtoehtojen valilld syntyy kustannuksista, jotka ovat suuremmat vaih-
toehdossa Ve 1, missa toteutetaan uusi liikennepaikka. Toisaalta turvalaitetekni-
sesti myos vaihtoehto Ve 1 voisi olla mahdollista toteuttaa osaksi Majajarven ny-
kyista lilkkennepaikkaa, koska linjaosuus ndiden kahden liikkennepaikan valilla jaisi
hyvin lyhyeksi. Tassa tydssa on lahtokohtaisesti tarkasteltu kuitenkin uuden liiken-
nepaikan toteuttamista.

Tieyhteyksien osalta Sorvajarventien perusparannus raskaan raakapuuliikenteen
edellyttamalle tasolle sisaltyy molempiin sijaintivaihtoehtoihin. Erot tieyhteyksissa
syntyvat kuormausalueelle toteutettavan uuden tieyhteyden pituudesta. Sijainti-
vaihtoehdossa Ve 1 uutta tieta toteutetaan noin 0,3 km ja vaihtoehdossa Ve 2 noin
1,6 km. Molemmissa vaihtoehdoissa liittyma Sorvajarventiella sijoittuu samaa koh-
taan ja tien linjaus noudattaa alkuvaiheessa nykyisen huoltotien linjausta. Yhteys
nykyiselle huoltotielle pitda sailyttda myos tulevaisuudessa, vaikka kuormausalu-
een tieyhteys sijoittuu osittain samaan kohtaan.

Pohjaolosuhteiden osalta tarkastellut alueet ovat yhtenevia, mutta ratalinjan ulko-
puolella pohjatutkimustieto on puutteellista, jolloin arviot ovat tdssa vaiheessa
melko karkeita. Vaihtoehdon Ve 1 alueella maasto on makisempad, jolloin leik-
kauksia syntyy enemman. Massatasapainotarkastelussa vaihtoehto Ve 2 oli mas-
soittelultaan tasapainoisempi kuin vaihtoehto Ve 1. Sijaintivaihtoehdon Ve 1 mas-
sat olivat 357 000 m? leikkausta ja 59 000 m? tayttoa ja vastaavasti vaihtoehdon
Ve 2 massat olivat 207 000 m? leikkausta ja 148 000 m? tayttoa.

Molemmissa vaihtoehdoissa kaksoisraiteen puolisuus on selvitettédva ennen kuor-
mausraiteiden rakentamista. Raakapuun kuormauspaikka on mahdollista toteuttaa
ennen kaksoisraidetta, mutta kaksoisraiteen tuleva sijoittuminen vaikuttaa myds
kuormausalueen tarvittavaan raiteistoon, jolloin sen tuleva sijainti on oltava tie-
dossa ennen kuormauspaikan toteuttamista.

6.2 Liikennointimalli

Tarkastelussa olleet vaihtoehdot toimivat molemmat liikenndintimallin mukaisesti
niin, ettei sivu- ja kuormausraiteiden valinen vaihtoty6 hairitse paaraiteiden liikken-
nointid. Kun saapuva juna tuo tullessaan tyhjia vaunuja ja kuljettaa kuormattuja
vaunuja lahtiessaan, vaihtotydliikkeiden maara on erilainen kahdessa eri vaihtoeh-
dossa. Vaihtoehdossa Ve 1 vaihtotydliikkeitda on yhteensa yhdeksan kappaletta,
kun taas vaihtoehdossa Ve 2 niita suoritetaan seitseman kappaletta. Vaihtoehdon
Ve 2 tilanteessa etelan suunnasta saapunut juna voi aloittaa vaunujen siirron suo-
raan kuormausraiteelle ja tasta syysta vaihtotyoliikkeita on vahemman. Vaihtotdi-
den maara vaikuttaa tyoéturvallisuuteen ja tehokkuuteen.

Vaihtotydliikkeiden maaran eroista huolimatta molemmat tarkastellut vaihtoehdot
ovat liikenteellisesta ndkokulmasta toimivia. Tassa tydssa raiteiston suunnittelun
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lahtdkohtana on ollut liikkenndintimalli, joka toimii tehokkaasti. Erityisesti sen suun-
nittelussa on otettu huomioon vaihtot6iden sujuvuus ilman paaraiteiden liikenteen
hairitsemista.

6.3 Maankaytto

Molemmat tarkastellut sijaintivaihtoehdot sijaitsevat haja-asutusalueella, missa ei
sijaitse asuinrakennuksia. Vaihtoehdon Ve 1 mukaisella alueella sijaitsee ainoas-
taan yksittdinen tupa/maokki, mutta vapaa-ajan asuntoja sijaitsee tarkastelualueen
|laheisyydessa molemmin puolin rataa. Vaihtoehdon Ve 2 suunnittelualueen valit-
tdmadssa laheisyydessa sijaitsee vapaa-ajan asuntoja, joiden lunastaminen on to-
denndkoista hankkeen toteuttamisen vuoksi. Lahimmat vakituiset asuinrakennuk-
set sijaitsevat radan lansipuolella, missa sijaitsee myds merkittdva maatila.

6.4 Ymparisto

Esisuunnitteluvaihetta varten tehdyn aineistotarkastelun perusteella kokonaisuu-
dessaan vaihtoehdon Ve 2 mukaisessa sijainnissa vaikuttaa olevan vahemman
luontoarvoja kuin vaihtoehdossa Ve 1. Arvio tarkentuu maastoselvitysten pohjalta.

Vaihtoehdossa Ve 1 Natura-alue sijaitsee noin 400 metrin etdisyydella ja lisaksi
alue on kokonaisuudessaan metsdistd, minka vuoksi alue tarjoaa monipuolisia
elinymparist6ja eri lajeille. Vaihtoehdossa Ve 2 Natura-alue sijaitsee kauempana,
noin 900 metrin etdisyydella. Vaihtoehdossa Ve 2 peltoaukean halki kulkee oja,
joka sijoittuu suunnitellun kuormauspaikan alueelle. Ojan toiminta tulee varmistaa
myo6s raakapuun kuormauspaikan toteuttamisen jalkeen.

Vaihtoehdossa Ve 2 hankealueen ldheisyydessa pohjoisessa sijaitsee Majajarvi ja
Pirttijarvi, joihin vedet valuvat suunnitellulta hankealueelta. Raakapuun kuormaus-
toiminnasta tai rakentamisesta aiheutuvat paastot voivat vaikuttaa negatiivisesti
jarvien ekologiseen tilaan.

6.5 Yhteenveto

Taulukossa 4 on kuvattu kahden tarkastellun sijaintivaihtoehdon vertailu eri muut-
tujien osalta. Tarkasteluiden perusteella jatkosuunnitteluun esitetdan vaikutusver-
tailun perusteella vaihtoehtoa Ve 2, joka on kustannuksiltaan edullisin ja liiken-
ndinnin kannalta tehokkain. My6s luontoarvojen nakdkulmasta vaihtoehto Ve 2 on
suositeltu vaihtoehto. Toisaalta maankaytéllisesti kyseinen vaihtoehto on haasta-
vampi, koska alueella sijaitsee peltoa ja valittbmdssa laheisyydessa vapaa-ajan
asuntoja. Lisdksi alueella sijaitsee oja, joka vaatii toimenpiteitéa kuormauspaikan
toteutuksen yhteydessa. Toimenpiteita ei ole tassa yhteydessa maaritetty tarkem-
min, joten niiden kustannusvaikutusta ei mydskaan ole tassa huomioitu.
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Taulukko 4. Sijaintivaihtoehtojen Ve 1 ja Ve 2 vertailu.

59000 m3 tayttoa

Sijaintivaihtoehto
Vaikutus
Vel Ve 2
2 sivuraidetta, 2 kuor- 2 sivuraidetta, 2 kuor-
Raiteisto mausraidetta, vetoraide, | mausraidetta, veturin
veturin kaantdraide kaantoraide
Tieyhteydet Sorvajarventien paranta- | Sorvajarventien paranta-
minen, uutta tieyhteyttd | minen, uutta tieyhteytta
0,3 km 1,6 km
Pohjarakenteet 357000 m3 leikkausta ja | 207000 m3 leikkausta ja

148000 m3 taytt6a

Liikennointimalli

Vaihtotydliikkeitd yh-
teensa 9

Vaihtotydliikkeitd yh-
teensa 7

145, 2020=100)

Maankaytto Valittdmassa laheisyy-
. e dessa vapaa-ajan asun-
Léhin asutus paaosin va- . AT
AT . toja (todennakdisesti lu-
paa-aikakaytdssa, lyhim- e
e . nastustarve), lahimmat
millaén etaisyys noin o i
200m vakituiset asunnot noin
200 metrin etdisyydella
radan toisella puolella
Kunta Yldjarvi & Hameenkyro,
Yl6jarvi kuntaraja sijaitsee suun-
nittelualueen keskella
Ymparistd Alueen lapi kulkee 0oja,
Natura-alueen laheisyys, | johon kohdistuvat toi-
metsdinen alue menpiteet pitaa maarit-
taa tarkemmin
Kustannusarvio (MAKU 33,9 26,5/ 27,5
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7 Jatkosuunnittelutarpeet

Tassa tydssa laadittujen tarkastelujen perusteella jatkosuunnitteluun esitetdan
vaihtoehtoa Ve 2. Vaikutustarkastelua tulee tarkentaa ja hyodyt seka haitat tulee
arvioida eri vaihtoehtojen osalta tarkemmin hankearvioinnissa, joka laaditaan en-
nen suunnittelun etenemista seuraavaan suunnitteluvaiheeseen. Hankearvioinnin
tulosten pohjalta maaritetadn jatkosuunnitteluun valittava toimenpide.

Uuden raakapuun kuormauspaikan suunnittelu vaatii ratasuunnitelman ennen to-
teutussuunnitteluun etenemistd sijainnista riippumatta. Ratasuunnitelmassa tar-
kennetaan raiteistoratkaisu seka kuormausalueen rajaus. Lisaksi ratasuunnitelma-
vaiheessa tehdaan aluelunastukset, kun tarpeet tarkentuvat suunnittelun ede-
tessa.

Luontoselvityksia tehdaan tarkastelualueella kevaan ja kesan 2024 aikana ja koko-
naisuudessaan selvitykset valmistuvat loppuvuodesta 2024. Tassa vaiheessa laa-
ditaan liito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys, pesimalinnustoselvitys seka kas-
villisuus ja luontotyyppi -selvitys. Asutuksen laheisyyden vuoksi alueelle tulee laatia
vield meluselvitys, missa arvioidaan uuden raakapuun kuormauspaikan meluvaiku-
tuksia alueen asukkaille. Tyypillisesti meluselvitys laaditaan ratasuunnitelmavai-
heessa.

Ymparistokohteista vaihtoehdon Ve 2 alueella sijaitseva oja vaatii myds tarkempaa
tarkastelua seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Ojaa voidaan mahdollisesti siirtaa
tai tuoda se alueen lapi rumpuratkaisulla, mutta tdssa yhteydessa ei ole toimenpi-
detta madritetty tarkemmin. Ojaan kohdistuvien toimenpiteiden osalta tulee myds
selvittaa vesiluvan tarve yhdessa ELY-keskuksen kanssa.

Tieyhteyksien osalta tdssa yhteydessa on arvioitu tarvittavat toimenpiteet nykyi-
selle Sorvajarventielle. Tien rakenne ja siten myds tarvittavat toimenpiteet ja nii-
den kustannus tulee tarkentaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Lahtokohtaisesti
Sorvajarventien parantaminen vaatii tiesuunnitelman, minkd yhteydessa toteute-
taan myds mahdolliset tien leventamisesta aiheutuvat aluelunastukset.
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8 Yhteenveto ja johtopaatokset

Lielahti—-Parkano-rataosuudelle sijoittuva nykyinen Yl6jarven raakapuun kuormaus-
paikka sijaitsee keskelld kaupungin keskustaajamaa. Liikennepaikalle sijoittuva
raakapuun kuormauspaikka ja sille suuntautuva raskas liikenne heikentaa turvalli-
suutta Yléjarven katuverkolla. Lisdksi liikennepaikan kohdalla on runsaasti luvatto-
mia radanylityksia. Kuormauspaikan sijoittuminen keskelle Yléjarven keskustaaja-
maa vaikuttaa myds maankdyton kehittdmiseen. Kuormauspaikan siirtdmisesta
laadittiin vuonna 2020 valmistunut sijaintiselvitys. Siind kuormauspaikalle tutkittiin
yhteensa viitta uutta sijaintia, joista yksi todettiin teknisesti mahdolliseksi toteut-
taa. Sijaintiselvitys ei kuitenkaan johtanut valittémiin jatkotoimenpiteisiin, mutta
se on toiminut tassa tydssa lahtokohtana.

Tassa tyossa tarkastelussa on paadytty esittéamaan kaksi vaihtoehtoista sijaintia,
joista vaihtoehto Ve 1 on aiemmassa sijaintiselvityksessa esitetty ensisijainen si-
jaintivaihtoehto. Vaihtoehdossa Vel (Ahvenusjarvi) kuormauspaikka sijoittuu rata-
kilometreille 213+200-214+500. Vaihtoehto jakautuu kahteen alavaihtoehtoon Ve
1a ja Ve 1b sen mukaan, toteutuuko mahdollinen Lielahti-Parkano-rataosuuden
kaksoisraide nykyisen raiteen itd- vai lansipuolelle. Vaihtoehdossa Ve 2 raakapuun
kuormauspaikka sijoittuu nykyisen Majajarven lilkkennepaikan yhteyteen noin rata-
kilometreille 214+500-216+000. Vaihtoehto Ve 1:n tavoin vaihtoehto Ve 2 jakau-
tuu kahteen alavaihtoehtoon Ve 2a ja Ve 2b. Kummassakin sijaintivaihtoehdossa
(Ve 1 ja Ve 2) kuormauspaikalle on suunniteltu toteutettavaksi kaksi 700 metria
pitkad paattyvaa, pohjoisesta ajettavaa kuormausraidetta. Kuormauspaikalla voi-
daan suorittaa junakaluston tarvittavat vaihtotyoliikkeet hairitsematta paaraiteen
likennetta.

Kuormauspaikan tieyhteys on suunniteltu nykyisten Uusi-Kuruntien (kantatie 65)
ja Sorvajdrventien kautta. Sorvajarventie tulee parantaa raskaan raakapuuliiken-
teen edellyttémaan tasoon ja Uusi-Kuruntien liittyma uusia siten, etta se mahdol-
listaa raskaiden ajoneuvojen kaantymisen. Sorvajarventielta on suunniteltu uusi
tieyhteys raakapuun kuormauspaikalle molemmissa sijaintivaihtoehdoissa.

Sijaintivaihtoehdossa Ve 1 toteutetaan uusi liikennepaikka, jolloin kustannukset
nousevat toista vaihtoehtoa suuremmiksi seka raiteiston etta turvalaitetoimenpi-
teiden myota. Kokonaisuudessaan raiteistoratkaisun periaatteet ovat hyvin saman-
laiset molemmissa vaihtoehdoissa ja liikenteen toimintaedellytykset ovat yhta hy-
vat. Maankaytdn nakdkulmasta sijaintivaihtoehto Ve 2 aiheuttaa enemman raken-
nusten lunastuksia ja alueella sijaitsee peltoalueita toisin kuin vaihtoehdossa Ve 1,
jolla sijaitsee ainoastaan metsad. Ympariston ndakdkulmasta molempien alueiden
sijainnissa on jossain maarin haasteita. Natura-alue sijaitsee huomattavasti lahem-
pana vaihtoehdon Ve 1 sijaintia, mutta vaihtoehdon Ve 2 alueella sijaitsee oja, joka
vaatii toimenpiteita.

Tarkasteluiden perusteella tassa tyssa jatkosuunnitteluun esitetdan vaihtoehdon
Ve 2 mukaista sijaintia. Kyseinen vaihtoehto on alustavan kustannusarvion mukaan
huomattavasti edullisempi. Vaikka ympariston nakokulmasta kyseiseen sijaintiin
liittyy myOs haasteita ja mydhemmin ratkaistavia asioita, ovat luontoarvot koko-
naisuutena arvioiden vahdisemman vaihtoehdon Ve 2 alueella.
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Raakapuun kuormausalueelle tulee laatia ratasuunnitelma, mité ennen vaikutusten
arviointia tarkennetaan hankearvioinnissa. Ratasuunnitelmavaiheessa tarkastelta-
vat vaihtoehdot tulee olla rajattuna yhteen, jolloin mahdollisen kaksoisraiteen si-
jainnin maarittdminen tulee olla tiedossa ennen ratasuunnitelman laatimista.
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https://laji.fi/fi/observation/map?informalTaxonGroupIdNot=MVL.1&administrativeStatusId=MX.finlex160_1997_appendix4_2021%2CMX.finlex160_1997_appendix4_specialInterest_2021%2CMX.finlex160_1997_appendix2a%2CMX.finlex160_1997_appendix2b%2CMX.finlex160_1997_appendix3a%2CMX.finlex160_1997_appendix3b%2CMX.finlex160_1997_appendix3c%2CMX.finlex160_1997_largeBirdsOfPrey%2CMX.habitatsDirectiveAnnexII%2CMX.habitatsDirectiveAnnexIV%2CMX.birdsDirectiveStatusAppendix1%2CMX.birdsDirectiveStatusMigratoryBirds&redListStatusId=MX.iucnCR%2CMX.iucnEN%2CMX.iucnVU%2CMX.iucnNT&taxonAdminFiltersOperator=OR&countryId=ML.206&time=1990-01-01%2F&individualCountMin=0&loadedSameOrBefore=2024-02-28&polygonId=89095&coordinateAccuracyMax=1000&collectionAndRecordQuality=PROFESSIONAL%3AEXPERT_VERIFIED%2CCOMMUNITY_VERIFIED%2CNEUTRAL%2CUNCERTAIN%3BHOBBYIST%3AEXPERT_VERIFIED%2CCOMMUNITY_VERIFIED%2CNEUTRAL%3BAMATEUR%3AEXPERT_VERIFIED%2CCOMMUNITY_VERIFIED.
https://laji.fi/en/observation/map?informalTaxonGroupId=MVL.1&loadedSameOrBefore=2024-03-01&polygonId=89094
https://laji.fi/en/observation/map?informalTaxonGroupId=MVL.1&loadedSameOrBefore=2024-03-01&polygonId=89094
https://metsakeskus.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=a29ae4c4eb7240f0895d4ff93f04df1c
https://metsakeskus.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=a29ae4c4eb7240f0895d4ff93f04df1c
https://paikkatiedot.ymparisto.fi/geoserver/syke_monimuotoisuudelletarkeatmetsaalueetzonation/wms
https://paikkatiedot.ymparisto.fi/geoserver/syke_monimuotoisuudelletarkeatmetsaalueetzonation/wms
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Vesi/Mallit_ja_tyokalut/Vesienhoidon_mallit/Vedenlaadun_ja_ravinnekuormituksen_mallinnus_ja_arviointijarjestelma__VEMALA
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Vesi/Mallit_ja_tyokalut/Vesienhoidon_mallit/Vedenlaadun_ja_ravinnekuormituksen_mallinnus_ja_arviointijarjestelma__VEMALA
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Vesi/Mallit_ja_tyokalut/Vesienhoidon_mallit/Vedenlaadun_ja_ravinnekuormituksen_mallinnus_ja_arviointijarjestelma__VEMALA
https://syke.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=1ec276d5e14b4888993285fcb447b3dc
https://syke.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=1ec276d5e14b4888993285fcb447b3dc
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/177132/vj_2020-22_978-952-317-776-5.pdf?sequence=5&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/177132/vj_2020-22_978-952-317-776-5.pdf?sequence=5&isAllowed=y
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Vaylavirasto 2021. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen suunnittelu,
Vaylaviraston ohjeita 21/2021. Saatavissa:
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2021-

21 rataverkon raakapuun web.pdf. Viitattu 15.3.2024.

Vaylavirasto 2022. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja
tulevaisuuskuva. Vaylaviraston julkaisuja 29/2022. Saatavissa:
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/185109/vj 2022-29 978-952-317-
966-0.pdf. Viitattu 13.3.2024.

Vaylavirasto 2024a. Extranet-palveluportaali.

Vaylavirasto 2024b. Lielahti—Lakiala kaksoisraide yleissuunnitelma ja YVA;
Tampere ja Yl6jarvi. Saatavissa:

https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu-lielahti-lakiala. Viitattu 27.3.2024.



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-21_rataverkon_raakapuun_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-21_rataverkon_raakapuun_web.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/185109/vj_2022-29_978-952-317-966-0.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/185109/vj_2022-29_978-952-317-966-0.pdf
https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu-lielahti-lakiala
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